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Forord

[ ”0Om Fejos Posthuse 1874-1919 og livet omkring dem” omtaltes de pa Fejo verende posthuse og
det liv, der var for at fa disse til at fungere. Beskrivelsen var et forseg pa at fremhaeve betydningen
af at have et organiseret postvaesen representeret ved Generaldirektoratets officielle ansigt.

Dertil var posthusbygningen den vesentligste reprasentant. Sammen med den til enhver tid
verende postekspedient eller postmester var der sikkerhed for, at befolkningen kunne fa en service,
der selv pa et isoleret @samfund kunne leve op til, hvad der pé fastlandet og i andre regioner bley
tilbudt befolkningen. Postvaesenet anlagde dette helhedssyn_ i sine aktiviteter for til stadighed at
folge med de krav, som tidens udvikling stillede.

Men posthuse alene gor det ikke. Det er blot rammerne. Hvis ikke de ydelser, der skal praesenteres
er i orden, er det hele mangelfuldt. Ogsa om dette var bevidstheden til stede. Ydelserne blev leveret
af landpostbudene, der forst var privatetableret og senere officielle repreesentanter. Uanset denne
forskel var det at fa en organiseret brevomdeling pa en tilfredsstillende made det endelige mal. Ikke
altid var beboerne tilfredse, men i det store og hele lykkedes det godt pa Fejo.

I nerverende beskrivelse omtales, hvordan etableringen af denne organiserede postomdeling kom
op at std fra den officielle start af et egentligt postvaesen i 1815 og frem til 1919. Hvordan
omgivelserne, naturen og miljeet hele tiden gvede indflydelse pa, hvordan og hvornar tingene skete.
I dette billede ma vi hele tiden huske pé, at tiden var en anden, end den vi i dag ser.

Alt var mere primitivt. Tingene tog lengere tid, fordi forholdene var, som de var. Postudferelsen
skete oftest om aftenen og til tider om natten i merke og til fods uden gadebelysning. Alt skulle
baeres, ogsd de mange sméapakker og aviser, der udgjorde den vasentligste del af posten. Og
vejsystemet var ikke optimalt. '

I beskrivelsen fremgar, hvordan postudbringningen spredte sig som ringe i vandet over en 15-arig
periode med udgangspunkt i postekspeditionen i Vesterby, hvordan kvaliteten i landpostbudene
udviklede sig fra at veere socialt betingede ansattelser til officielle udnavnelser pd linie med
forholdene i andre regioner.

Endelig skal gennemgangen ses i lyset af, at Fejo Postkontor var hovedpostkontor for beboerne pa
alle eerne 1 omrédet: Femo, Asko, Vejro, Skale, Raage og Fejo. Udbringningen af posten var her
underkastet vind og vejr, som ofte umuliggjorde besejling mellem gerne. Ogsa dette forhold skulle
der findes en losning pa. Og det lykkedes.

Beskrivelsen af Fejos Posthuse og den folgende gennemgang af postudbringningen danner et samlet
billede af den funktion og service nutidens befolkning opfatter som en selvielgelighed, men som for
100 ar siden var et ganske andet.

God forngjelse

Odense, marts 2001
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Om postforholdene pa Fejo 1815-1919

Perioden op til 1858

Etableringen af Fejo postforhold

Med Den Kongelige Resolution af 18. august 1815 pabegyndtes en ny @ra for Fejos indbyggere,
savel indbyrdes pé gen, som i forhold til den ovrige del af det danske ri ge.

Resolutionen gav tilladelse til etablering af en Postindretning mellem Lolland og Feio Birker.

Meget enkelt beskrevet, men med betydeligt storre indhold og ikke mindst med store konsekvenser
pa lengere sigt for det lille gsamfund.

Som titlen angiver, abnes der op for et nzrmere postmassigt samkvem mellem fastlandet: Lolland
og Feios Birk. Det var ikke beboerne, men birketinget, der var gens part 1 den nye mulighed. Denne
sondring viser meget berettiget, hvad resolutionen i bund og grund drejer sig om. Det er nzppe
hensynet til oens borgere direkte, der sigtes til med resolutionen, men derimod til embedssystemet,
repreesenteret ved gens jurisdiktion — birkedommeren og hans kontor.

At birkedommeren var det offentliges representant, var dog ikke ensbetydende med, at han ikke
ogsa var pd borgemes side. Dommerens opgaver var mangesidige. Der var ikke blot de juridiske
aspekter ved administrationen af det lille esamfund. Der var ogsa rollen 0g opgaven som borgerens
radgiver og forsvarer i de sager, hvor den enkeltes evner ikke strakte til. Specielt galder det for sa
vidt angdr skrive- og leseferdighederne, der mildest talt var meget tilbagestiende pa dette
tidspunkt. Det galder ogsé i hjelpefunktionen for den enkelte person, ndr der skulle udfyldes de
officielle papirer i forbindelse med f.eks. hus- og ejendomshandler, ansggninger m.v.

Birkedommeren havde i begyndelsen af 1800-tallet en del af den rolle, som senere blev overtaget af
oens skoleledelser og til tider prasteskabet.

Med denne placering af birkedommerembedet i samfundet var det naturligt, at resolutionen var
udformet, som tilfeeldet var. Men det var heller ikke unaturligt, at den videre udbredelse af
resolutionens indhold skete i et samspil mellem kirken og birkedommeren. Ja, méske er det
grundlaeggende pastor Jacob Kirchheiner (1808-1821), der ved sin henvendelse til birkedommer
Gerhard Vilhelm Montagne (1786-1820) banede vejen for kongens resolution.

[1815 foreslog pastoren, at der gennemfortes en reform af postbefordringen pa Fejo, siledes at
milet var, at beboerne skulle kunne fa og afsende breve én gang om ugen!

Svaret fra birkedommeren, der var i fuld overensstemmelse med den kongelige resolution, lod
herefter:

Da Hr. provst Kirchheiner pa Fejo har pétaget sig at modtage de her fra perne
afgaende og hertil ankommende breve, haver postbudet, fiergemand Niels Iversen
i Vesterby hos Hr. provsten ugentlig hver sondag aften at modtage de afgdende
breve med videre.



Mandag morgen afgér postbudet over vandet med brevene og leverer samme til
Hr. kancellirad Olsen i Vesterborg, som er villig til at befordre dem til Maribo
Posthus; af ham modtager postbudet de med posten ankommende breve til Fejo,
og ndr det sa betimelig afgdr fra F ¢jo, at det samme dag kan komme tilbage,
hvor han leverer brevene til Hr. provsten.

Fzrgemznd og postbesorgere

For dette arbejde skulle feergemand Niels Iversen arligt have 60 Rdl., hvilket belgb matte reparteres
pé Fejo Birks fri og kontribuable hartkorn 0g gives samme praference og inddrivelsesret som de
ovrige kongelige skatter. Det vil sige, at udgifterne blev palagt de forskellige skattepligtige
ejendomsbesiddere uanset, om disse var de direkte brugere af postordningen eller ej. Det var siledes
ejendomsbesidderne, der ogsa pa dette punkt udgjorde grundlaget for udviklingen af F €j@ i den
storre nationale sammenhzng. Mens de direkte brugere — det offentlige gennem birkedommer-
embedet og kirkeveaesenet — ikke skulle betale for ordningens etablering.

I 1824 fik Niels Iversen beskikkelse som postekspediter — maske dog med en lidt mindre befojelse
end den, der blev senere postekspediterer til del.

Med realiseringen af resolutionen kan tidspunktet for Fejos forste posthus og postbud fastszttes ti]
1815 med en lokalisering i prastegarden, der nasten er pa samme sted som i dag. Denne prastegard
brendte den 22. august 1836. Hvorvidt det pa dette tidspunkt stadig var prastegirden, der var
posthuset, er tvivisomt. Overalt i landet skete der et skred i retning af, at den person, der varetog
opgaven som postekspediter, ogsa udferte opgaven i tilknytning til sin privatbeboelse, eller hvorfra
han drev sit erhverv.

Det ma antages ogsa at vere tilfeldet péa Fejo. Det var saledes kun i etableringsfasen og i de forste
ar herefter, at pracstegarden lagde fysiske rammer til postaktiviteterne.

At posten skulle udveksles i prastegirden og ikke hos birkedommeren, der antagelig var den, der
havde sterst fordel af postbefordringen, er for sa vidt heller ikke markeligt. 1 1815 udfortes
birkedommerembedet fra dommerens private beboelse. Forst i 1827 fik birket eget tinghus, idet det
blev bevilget, at den af dommeren netop kebte gard blev embedsbolig betalt af staten,
bygningsmaessigt udvidet og herefter forrentet og afdraget af dommeren.

Formuleringerne i forbindelse med etablering af postforbindelsen er pa mange mader interessante.

Forst og fremmest var ordningen sat i system. Det var praecist angivet, hvor og hvornar posten
skulle leveres og afhentes. Ikke en egentlig tidsplan, men alligevel rimeligt praecist. Befolkningen
vidste, hvordan den skulle reagere, og hvad den kunne forvente af service. Sely om brevskrivningen
ikke var udbredt og mindst blandt private borgere, s var det vigtigt at fa fastlagt den nedvendige
procedure. Et tema, der konsekvent har vaeret geldende for postvacsenets udvikling op gennem
1800-tallet.

Tillid og troveerdighed for befolkningen og at kunne forvente stabilitet har veaeret ot solidt kendetegn
og mal for postvaesenets aktivitet.



Dernacst anvendelsen af ordet postbud. Ne&ppe i den betydning, vi kender i dag, men her som den
brede betegnelse, som kendes fra bysamfundene. Rollen og funktionen var alene at bringe posten ti]
og fra Fejo. Det la ikke i jobbet, at der skulle ske en udbringning af de breve, som kom til gen. Den
eneste modtager var og blev officielt prestegirden.

At postbudet pa cget og privat initiativ — men mod betaling fra brevmodtagerne — foretog den
cgentlige udbringning har varet en anden sag. Resolutionen omtalte eller forbad ikke dette forhold.
Her gjaldt det alene organiseringen af posten til og fra gen. Ofte kunne udbringningen knyttes ti]
andre private geremal, som feergemanden foretog for gens beboere, iswr i forbindelse med kob af
varer pa fastlandet. P4 denne made blev fergemanden — og postbudet — et vigtigt, koordinerende
element mellem oens fastboende, der sjeldent privat havde behov for besog pa Lolland og livet der
med dets udbud af nodvendighedsvarer for gboerne.

At valget til postbud faldt pa fiergemanden var heller ikke nogen tilfeldighed. Opgaven bestod i at
fd posten transporteret til og fra ven - hverken mere eller mindre. Fra 1815 fra Vesterborg og senere
frem til 1823 fra Stokkemarke - sluttelig direkte fra Kragenzs.
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2 et e _,__‘_‘wre Fargested —  Fejs

Vestre Paergested omkring 1900. En bro af samme type, men uden skur
har antagelig veeret det, Niels [versen etablerede i 1808

For at [ postbefordringen gjort pd den mest hensigtsmassige made kunne man ligesa godt benytte
sig af den, der i forvejen havde grejet til transporten og som havde kendskabet til det at frerdes pa
vandet. Overfarten fra Vesterby til Kragenzs over det stromtyldte Staldybet var ikke altid ufarligt.
Niels Iversen matte antages at vaere den, som bedst kunne udtylde rollen.

Niels Iversen (1776-1831) fik [eergeprivilegiet pa overfarten fra Vesterby 1 1808. [ samme ar
anlegger han faergebroen lidt syd for den nuverende faergehavn. Kun en lille bro. men besejlings-
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formen var ogsa kun i det beskedne. En jolle (ikke en faerge), ikke serlig stor og med mulighed for
sejlforing. Det at fd broen anlagt gjorde, at han bedre kunne komme til og fra land, nir baden var
lastet. Sejladserfaringen havde han fra sit tidligere job som matros. Der er heller ingen tvivl om, at
valgene af Niels Iversen og hans eftertolgere som fergemand til embedet var gode valg.

At udpegningen til postbud tillige var en ekonomisk god ting for feergemanden er en anden sag.
Aflonningen pa 60 Rdl. var et godt supplement til indijeningen fra den egentlige feergedrifi.
Behovet for overforsel til fastlandet var i begyndelsen af 1800-tallet ikke stort, men nedvendigt for
oens trivsel og udvikling. Derfor blev afkastet ogs begranset. Faergemanden skulle selv anskaffe
og vedligeholde jollen med nodvendigt udstyr. Til gengeeld fik han eneretten til at transportere gods
og personer fra Fejo til Kragenes.

For udforelsen af disse opgaver blev der betalt efter en fastlagt takst, der mellem fergestederne pa
Feioe og Kragenzs i alt 2 mil i 1819 og de folgende artier var opgjort til:

Sommer Vinter
For en badd med 5 personer og derunder 20 sk 28 sk
for hver person flere end 5 betales 4 sk 6 sk

Safremt overfarten omfattede andet end personer aftaltes fra gang til gang, hvad den aktuelle
betaling skulle udgere. Det var helt efter det muliges kunst blandt de private brugere. Det offentlige
blandede sig ikke i forholdet.

Niels Iversen overlod i 1825 jobbet som fargemand og postbud til sin sen Iver Nielsen, der drukner
1 1834 i en alder af 29 ar ved en overforsel til Kragenaes. Post- og faergevilkirene for ham og hans
cfterfolgere afveg ikke fra dem, der blev tildelt Niels Iversen. Det gjaldt sdvel med hensyn til
betaling som de ydelser, der skulle leveres. Det var et samfund, der pd neesten alle omrader stod j
stampe i den forste halvdel af 1800-tallet.

Efterfolgeren som faergemand og postbesorger bliver herefter Hans Jorgen Jensen (fodt 1795) af
Osterby, hvis oprindelige arbejde var som matros og husmand, men som efter sin udnzvnelse og
flytning til Vesterby kalder sig husejer og faergemand. Der var ingen tvivl om, at det at vacre
feergemand gav en hejere social placering udmentet i ejendomsbesiddelsen. Om Hans Jorgen
Jensens familicforhold ved vi, at hans kone var af tysk afstamning, 11 ar yngre, og at de fik 7 born i
perioden 1823-1843. Udover familien pa 9 personer bestod husstanden af en xldre enke, der var
almisselem.

Rollen som familicfar for sd stor en husstand stillede store krav til den okonomiske formaen. [ler
var kombinationen lwrge- og postmand et godt grundlag.

Hans Jorgen Jensen havde embederne frem til 1863, Det vil sige 1 den periode, hvor der kom de
torste indgreb i postbefordringen i retning af et mere organiseret system. Forslagene kom allerede
(ra sidst 1 1840°cme, men uden konsekvenser for ['ejos beboere. Det var onsket om at fi en
reguleret brevomdeling, der til fulde 1 under postvacsenets opsyn, som kom frem til erstatning af
den eksisterende ordning, og som havde et privat clement i sig gennem postbudets mulighed for at
yde supplerende ydelser til befolkningen.



Forslaget og ensket var fornuftigt nok, men betydningen og vigtigheden af parallelaktiviteten var
for stor til, at tiden var moden til @ndringer. Derfor opretholdtes den eksisterende ordning i endnu
nogle dr. Med dette var vilkarene for Hans Jorgen Jensens virke usendret malt i forhold til
forgazngernes - i hvert fald frem til 1858.

Med en stigende post- og trafikmangde blev det akonomiske afkast lobende forbedret, hvilket kan
have medvirket til, at Hans Jorgen Jensen forsatte sit virke til sit 68. ar.

“ £y /
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Brev sendt 11. marts 1857 fra Nykebing F. til birkedommer E.F.V. Rybsahm (1856-1864)
befordret via Nakskov og overfort til Fejo af Hans Jorgen Jensen.



Perioden 1858-1875

Selv om det ikke lykkedes at komme igennem med en reform af postomdelingen sidst i 1840 erne
fortsattes anstrengelserne med at forbedre den postale service. Det gav sig specielt udtryk i post-
reformen i 1851, hvor der ud over udgivelsen af det forste danske frimaerke skete en harmonisering
af’ posttaksterne med en enhedstaksering til folge. Der var dermed taget et vigtigt skridt til et
moderne postvasen, som i de kommende &r skulle blive efterfulgt af mange tilsvarende
beslutninger.

Malet var (il stadighed, at borgerne skulle bruge og have glede af et organiserct postvassen.

For Fejos vedkommende kom den forste virkning pr. 1. oktober 1858 gennem en omlagning af
postbefordringen over Lolland og ved ansettelse af den forste brevsamler med kontrakt, der skulle
sikre postens fremkomst fra Stokkemarke.

Postekspeditionen pa Fejo blev til et brevsamlingssted, der samtidig blev underlagt Maribo, hvortil
Stokkemarke horte. Tilknytningen til Nakskov blev for en tid opgivet.

Nogle dr tidligere var Stokkemarkes status som postekspedition blevet etableret og administreret af
kroholderen. Som sddan fungerede det til 2. juli 1874, hvor ekspeditionen blev nedlagt ved
abningen af den lollandske jernbane til Nakskov.

For Fejo fik det den betydning, at posten til gen ikke lengere kom via Nakskov. Det gav en
reduktion i befordringstiden og derved en hojere service. Konkret skete det ved, at der to gange
ugentligt (mandag og fredag) befordredes brevtasker med gdende bud og ¢n gang ugentlig (onsdag)
med kerende brev- og pakkepost. Transporten fra Stokkemarke til Kragenzs blev 1858 overladt til
H.C. Jorgensen, Torrig, og fergemand Jens Jorgen Bjorn at Kragenzs. Pa Fejo overtog - eller
fortsatte - H.J. Jensen funktionen som brevsamler.

Med disse personansattelser fastlcgges endvidere, “at brevkassen péa Fejo vil blive anbragt i den
storste by "Vesterby” midt pa een og at brevsamleren har erkleret sig villig til at serge for at kassen
bliver tomt og brevene athentede i rette tid inden postens afgang”. Postkassens placering er pa
skolen i Vesterby pa Herredsvej 35. Derudover kunne afsendt post til enhver tid afleveres pa brev-

samlerens bopal ved fiergestedet.
Med disse formalier pa plads blev telgende udstyr rekvireret at Nakskov postkontor:

2 brevtasker mrk. "Nakskov-Ieje”

| brevtaske mrk. "Stokkemarke-Fejor”

I brevkasse med lase, nogler og krampe

3 contraboger

| handveegt med lodder fra ¥ quint til | pund

- 0g vderligere 20 Rdl, da det er dyrt at etablere den nyc forbindelse.

For den nyudnaevnte brevsamler H.J. Jensen regulercs hans anseettelsesforhold ved Contract af I 8.

seplember 1858,



Af kontrakten bemarkes, at den érlige godtgerelse i alt udger 50 Rdl, der udbetales kvartalsvis, at
arbejdet udfores under ansvar af mulkt og erstatning samt at opsigelse fra arbejdsgivers side kan ske
til enhver tid, mens brevsamleren kan opsige sin stilling med 3 maneders varsel.

Etableringen af et egentligt kontraktforhold beted som vist ikke en speciel sikkerhed for den
ansalte. I bund og grund interesserede postvasenet sig ikke for, om de tilbudte vilkar var rimelige.
Man ville sikre, at en kontaktperson kunne udfere de mest basale tienester. Postbudet var principielt
selvstendig erhvervsdrivende og ikke ansat i postvasenet. Der blev alene indgédet kontrakt om
udferelse af et specielt stykke arbejde.
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lfolge Deres Skrivelse af 16. dennes angaaende Brevkasse hersteds.

Tillader jeg mig hermed at underrette Dem om at jeg ingensinde har lagt meerke til ar Bre

vkassen
er for lille, da jeg dog som oftest sely Aabner og udtager Brevene af Denne.

Det betod ogsa, at det var kontraktindehaveren, der havde ansvaret for, at posten kom frem og
senere hen ogsa bragt ud. Mitte vedkommende af den ene eller anden grund melde forfald, var det
hans opgave at tinde et crstatningsbud og allenne dette.

Sclv om ordlyden i kontrakten var postvaesenets favor iscer med hensyn til opsigelse, er der
cksempler fra Fejo pa, at opsigelser har fundet sted ubcrettiget.  Dette gjaldt
brevabningssagen, der fik en retslig bedemmelse 1 1873,

ingen
uanset



Bortset fra de mere formaliaorienterede beskrivelser sker der ingen @ndringer for fejoboerne eller
den nye brevsamler. Posten kommer til og fra een ledsaget af de private arrangementer, som
brevsamleren indgér. For Generaldirektoratet er det selvivlgelig en sammenblanding af private og
offentlige goremal, som ikke vil kunne finde sted i dag, men den gang var det praktisk for alle
parter, og det medvirkede til, at det skonomiske pres pa direktoratet blev mindre.

Selv om brevsamlerens arbejdsmessige vilkdr var stramme, var der dog mulighed for forbedringer
specielt 1 de ekonomiske forhold. Saledes opndr fergemandene H. J. Jensen og J. J. Bjorn begge
supplerende udbetalinger som folge af isforholdene i farvandet i februar og marts 1860.

Fzergemand og brevsamler L.P. Jorgensen

Ved drsskiftet 1862-1863 overdrager H.J. Jensen “sin cjendom og de til faergestedet horende
faergerekvisitter” til somand Lars Peter Jorgensen (fodt 1831) af Vesterby, der samtidig har anholdt
om at matte blive beskikket til brevsamler pi Fejo”.

Postkontoret i Maribo tiltreder onsket, der efter den seedvanlige procedure i Generaldirektoratet
resulterer i en godkendelse af andragendet med virkning pr.-1. april 1863 pa samme vilkér, som var
geeldende for H.J. Jensen herunder en arlig lon pa 50 Rdl. De to embeder var saledes fortsat samlet
og kunne derfor udfores med den hojeste grad af effektivitet for alle parter. Bekvemt og behageligt
ogsa for fejoboerne.

Trods forbedringen af postbefordringen fra 1. oktober 1858 via Stokkemarke er der fortsat
opmarksomhed rettet mod yderligere forbedringer gennem hurtigere levering. Allerede i marts
1859 kontaktes Generalpostdirektoratet med gnske om, at posten til eerne fremover adresseres ti]
Stokkemarke i stedet for Nakskov. Gennemforelse heraf vil sikre cn hurtigere udbringning til
adressaterne. Samtidig skal betalingen for postbudet overga til Maribo.

Med virkning fra 1. maj 1859 tiltraedes onsket og meddelelse gives til alle postkontorer i cirkuleere
af 17. maj:

For Fremtiden ville Brev- og Pakkepostsager til Feio og Femo veere at kartere
paa Stokkemarke istedetfor som hidtil paa Nakskov Postcontoir

Den gennemtfoerte @ndring har nappe haft den store praktiske betydning. Postmaengden var
begraenset og den del, der skulle hurtig frem - som Feks. leegemidler - var af endnu mindre om fang.
Men der var ingen tvivl om, at det sammen med de andre initiativer, som blev gjort, samlet var med
til at tegne et geografisk omrade, som var pd vej frem.

Den 16, april 1864 ma L.P. Jorgensen midlertidig opgive sinc erhverv, da han indkaldes til
orlogstjeneste pa Nyholm i Kobenhavn. Kontraktmeessigt skal han selv finde atloseren, men
birkedommerembedet er  behjxlpelig og medvirker til; “at Sognefoged, Gaardmand 0g
Dannebrogsmand Rasmus Larsen al Vesterby forestaar Brevsamlingsstedet samt forer tilsyn med
Facrgefarten, der vil blive besorget af L.P. Jorgensens Hustru ved Hjalp af en dertil antagen Mand.
Rasmus Larsen gor dette at Velvillie saa Indkaldelsen ikke giver nogen Tab i den nevnte Stitling™ .

L..P. Jorgensens ekonomiske situation er anstrengt. For det arbejde, som Rasmus Larsen udforer, og
som L.P. Jorgensen kontraktm:ssigt har fiet betaling for, giver han intet videre. Det bliver til en
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gratis ydelse. PA Lollandssiden er landposten samtidig indkaldt til militertjeneste. Her folges
reglerne om betaling, siledes at postbudet ingen indtagter har under indkaldelsen. Forholdene pa de
to postuddelingsomréder er forskellige, hvilket ikke er holdbart. Derfor seger og far Maribos
postmester tilladelse til en midlertidig lenforhojelse til begge de indkaldte. Begrundelsen for I,.p,
Jorgensens vedkommende er, at “der kan tages serlig Hensyn til den i leengere Tid stedfundne
meget foregede Postforsendelse og det dermed forbundne besvarligere Arbeide”,

Det er her interessant at notere, at lenforhajelsen, der er midlertidig, begrundes med en gennem
tiden fortsat eget postmacngde. Det midlertidige ma betyde, at der forventes fald i den kommende
tid. Denne opfattelse harmonerer ikke med den udvikling, der er i gang overalt i landet. Nej, det
reelle er, at postmesteren udviser social og menneskelig forstielse for de trange kir, familien sidder
i, mens husfaderen er indkaldt, og i den forbindelse etablerer og lar opbakning til en midlertidig
begrundelse for lenreguleringen.

En af grundene til L.P. Jorgensens okonomiske situation er, at stormen i vinteren 1863-1864 har
odelagt savel fargebro som en storre feergebad, der begge tilhorte fergemanden. Postvaesenet har
derfor en naturlig interesse i, at bestraebelserne pa udvidet service over for kunderne ikke begraznses
af materiel skade og deraf folgende darlig ekonomi hos den, man har kontrakt med om
postbefordringen. '

Den ckstraordinzere lonforhojelse udger 10 Rdl. eller naesten betalingen for et kvartals arbejde.

L.P. Jergensen kom hjem fra Kebenhavn 0g genindtrédte i sine sedvanlige goremal. P4 det postale
omriade var de kommende 10 ar fredelige pa Fejo. Postmaengden steg, men ikke i sd hurtigt tempo,
som i landet som helhed. Det var ikke brevposten, men derimod aviser og tidsskrifterne, der udviste
stigningen i antal. Postbudet var mere avisbud end brevbud.

Men brevskriveriet fra oen var ogsa i fremgang. Endnu var der kun brevkasse pa skolen t Vesterby,
men den blev i 1873 af provst Paludan erkleret for lille til breve over 25 quint. Forholdet havde
vaeret undersegt pa postvaesenets initiativ allerede i 870, men uden at det gav anledning til
wendringer. Derfor var det ogsa nemt for gencraldirektoratet at tilbagevise Paludans enske om en
storre og mere tilgiengelig postkasse.

Selv om L.P. Jorgensen af Fejos ovrighed havde skudsmalet som en retskaffen og hederlig mand,
lykkedes det dog postbudet at kranke brevhemmeligheden i 1873. Han blev ikke domt, men fik en
advarsel og varetog herefter fortsat arbejdet som postbud ogsa  efter ctableringen af post-
ckspeditionen i 1875. Endnu en gang blev der taget hensyn til det sociale clement hos en af gens

behoere.

Med disse smaepisoder og tillige fra 1873 6 vgentlige postforbindelser til ven er Fejo pa vejind i en
ny posthistorisk wra. Stokkemarke nedlaegges som postekspedition i 1874 ved Lollandsbanens
etablering, hvorfor Fejo igen bliver underlagt Nakskov. Feme far cget brevsamlingssted i 1873 i
samspil med postoverforelsen fra ['ejo via Sletteren. En begyndende samling at postaktivitcterne i

vomrddet er 1 gang med Fejo i den centrale placering.

Postmassigt er det endnu ikke de store maengder, der transporteres til gens befolkning. Af breve j
alt cirka 40 pr. dag og af pakker cirka 5 med en samlet vaegt pa 15 kg, mens der af tidender g
tidsskrifter kommer knap 100 eksemplarer dagligt. Den afsendte brevpost udger i mangde cirka
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Befordring af posten mellem Vesterby og @Osterby

Oprettelsen af postekspeditionen i Vesterby i 1875 betod kun, at posten kom hertil. Det
organiserede udbringningssystem var endnu ikke etableret. For borgerne i Vesterby i naerhed af
posthuset var det den betydning. De fik deres post bragt ud. Derimod matte borgerne i Osterby selv
hente posten hos brevudveksleren.

Transporten til Osterby var derfor af betydning for den samlede postservice. Det var ogsa derfor
vigtigt, at der blev etableret et egentligt system. Postaftalen af november 1875 (side 31) beted, at
udvekslingstasken blev bragt frem af L.P. Jorgensen - til fods. Og s&dan var befordringen frem til
1887, det vil sige ogsa efter at den egentlige postudlevering var startet langs Osterby Bygade i 1884.

[ takt med at postmasngden til oen fortsatte med at stige, var det derfor kun et sporgsmal om tid,
inden en bedre og mere moderne transportform var nedvendig. Fra 1875 til 1887 steg den modtagne
post med cirka 50%. Det betad en starre mangde, end det gdende postbud kunne bere, nar der p3
samme tur skulle medbringes post til Osterby og til Feme.

Derfor matte situationen ogsa indebare, at der pa Fejo blev indfort korende post. Fra 1887 blev
havnefogeden i Dybvig, Niels Christensen, derfor udnaevnt til korende postbud. Fra starten var det
en daglig tur (undtagen 1. og 3. sondag i hver maned) med afgang fra postekspeditionen kl. 9 fm. og
returkersel fra Havnen kl. 5% eftm. T idspunktet var noje tilpasset postdampskibets ankomsttider,
der frem til 1907 var en gang daglig ankomst. [ denne periode var afgangene til og fra Havnen,
saledes direkte forbundet med skibets ankomsttider og reguleret i takt med disse.

Rutens leengde var % mil, og der blev afsat % time til turen.

Fra 1894, hvor postmangden yderligere var fordoblet, skete der en udvidelse af transporten, idet der
nu udgik to ture fra Havnen til Vesterby, men fortsat kun en tur den anden vej. At det kunne lade sig
gore hang sammen med, at Niels Christensen boede i Osterby og derfor kunne tage en dobbelttur
om morgenen, der ikke havde tilknytning til postombzringen om eftermiddagen efter postdamp-
skibets ankomst. Den sene tur fortsatte. Efter morgenturen var Niels tilbage pa Havnen til dagens
ovrige dont.

Posttransporten matte med et skibsanlob i Osterby og en postekspedition i Vesterby give anledning
til mange disputer. Posten blev hentet pa Havnen, keort til Vesterby, opdelt i byomrader, kort til
Osterby til brevudvekslingsstedet, hvorfra postbudene bragte den ud. Upraktisk og tidrovende var
det. Det var derfor oplagt at draftc en flytning af postekspeditionen efter udlgbet af lejeperioden i
1894, Men forgaves. Endnu 5 ar métte gd pd denne besverlige made.

Da det s endelig lykkedes pr. 15. november 1899, gav det ogsa grundlag for cn del Justeringer. Den
interne ruteomlaegning for de giende postbude er omtalt senere under gennemgangen af de
respektive postruter.

For det korende postbud mitte tingenes udvikling betyde wndring. Nu skulle posten blot til
Herredsvej og derfra opsorteres til udbringning. Den del, der skulle udleveres i Vesterby, blev kort

til brevsamlingsstedet hos gastgiver Frederik Schou, hvor de 2 postbude hentede posten.

Den korende post fik herelter tfolgende ruteplan:
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Daglig undtagen 1. og 3. sendag i hver méned k1. 5.30 eftm. (vinter k1. 9.10 fm.) til Vesterby.
Herfra tilbage kl. 9 fm. og k. 6 eftm. (vinter kI. 9.40 fin. og kl. 1.30 eftm.) 1/3 mil i 20 min.
samt k1. 9.30 fm. (vinter k1. 1.50 eftm.) til Havnen og tilbage til ekspeditionen kl. 5.05 eftm.
(vinter kl. 8 % ) i alt 1/6 mil i 10 min.

Sendag eftermiddag befordres posten ikke til Vesterby. Lardag aften for og mandag morgen
efter den 1. og 3. sendag i hver maned kores yderligere til og fra Havnen.

En detailleret og kompliceret ruteplanleegning for s enkel en opgave at flytte en stigende brev- og
avismengde over den lille strekning. Men tingene var i orden.

['ra 1907 forenkledes ruten til at veere to dobbeltturc svarende til, at dampskibet nu ogsé anleb Fejg
4 gange om dagen, inkl. retursejladsen fra Femo, hvilket var forholdene frem til 1915, hvor
krigstilstanden forhindrede den nodvendige tilforsel af kul, til at begge ture kunne opretholdes.
Dette forhold pavirkede dog ikke den korende transport, der foregik med hestevogn.

Forst i 1917 kom @ndringen til at pavirke postudbringningen pa gen. Turen til Vesterby blev nu kun
kot tirsdag, torsdag og lordag kl. 8.30 fm. 0g 6.30 eftm. samt de avrige dage kl. 1.30 eftm. Denne
@ndring pivirkede ogsa selve postudleveringsmenstret pa Skaleruten.

['1918 var forholdene normaliseret og der var atter regelmaessigt to daglige dobbeltture over gen pa
trods af kun et dagligt beseg af postdampskibet.

Som kerende postbud bestred Niels Christensen jobbet frem til 1907, hvor Karl Petersen (fodt
1847) overtog ruten frem til udgangen af oktober 1813, hvor han blev erstattet af Frederik August
Jensen Christoffersen (fodt 1881), der korte ruten Havnen-Vesterby og senere udbragte posten pa
Sletterruten. Han var ikke ukendt med postvaesenets aktiviteter, idet han tidligere havde udfort
reservetjeneste og sondagstjeneste pa ven.

Med Christoffersens indtreden i tjenesten var denne rute organiseret i 1919 for de kommende ar.
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Befordring af posten mellem Bandholm og Fejo

Det blev noget nemmere at fi posten bragt til Fejo, da der | 1882 blev etableret sejlads mellem
Bandholm og werne nordfor. Anledningen til denne rute var grev A.W. Knuth af Knuthenborgs
engagement 1 at bygge en ny havn i Dybvig. I samarbejde med sognerddet, men nok mest for egen

regning, sikrede han, at oboerne fik letterc adgang til naringslivet i Bandholm 0g Maribo, som
havde veret forbundet med togdrift siden 18609,

Interessen for byggeriet var maske ogsa for egen vinding skyld. Den betydelige sejlads med varer tj]
og fra regionen ogede velstanden 0g gav omradet en hgjere okonomisk status. | forvejen var der
blandt andet ruten fra Kebenhavn over Fejo til Kiel og retur, som en vesentlig og interessant
forbindelse for hele handelsstanden i regionen.

Havnen blev bygget og grev Knuth indsatte Polyxene I, bygget i Motala i Sverige. Skibet fik kun 2
ars sejltid pa ruten, inden det bley videresolgt til Jylland for bla. j perioden 1887-1918 at besejle

ruten Laso-Frederikshavn.

Efterfolgeren Polyxene II var lidt mindre end forgengeren og miske mere passende til ruten i
Smalandsfarvandet. Skibet var det forste passagerdampskib, der bley bygget pa Helsingor
Jernskibs- og Maskinveerft, hvilket skete i aret 1884. Frem til 1911 var det Polyxene II, der bar den
store og voksende postmengde til og fra gerne. Fergens sidste fartplan ses i bilag 1.

[ 1911 overtog Det Sydfynske Dampskibsselskab ruten med Rudkjebing (undertiden aflost af
Svendborgsund) og sejlede med dette skib frem ti] 1919 for herefter at blive kebt af lokale
interessenter og omdobit til Femeosund I

S/S Polyxene II ved Dybvig for 1907

LY



[ndsacttelsen af Polyxenc [ overllediggjorde transporten af posten over Nakskov. Toglorbindelsen
fra Maribo styrede fra nu af, hvornar postudbringningen kunne finde sted pa Aske, Fejo og Feme.

Derfor er den forste sejlplan ogsa beskrevet pa felgende made:

I'ra og med Iste April d A. vil en daglig Dampskibsforbindelse blive Etableret mellem
Bandholm-Fejo og eventuelt Feemo med A fgang fra Bandholm c. 5 Efterm. Efter togets
Ankomst fra Mariebo,

ved Fejo c. 5 % Efterm.;

Afgang fra Fejo c. 10 Formd,,
i Banholm c. 10 % Formd.
i forbindelse med Tog til Mariebo 11 % Formd
Passagerer og efter Omsteendighederne Gods medtages.

Ugen efter meddeles, at ruten indbefatter anlob af Femg gyldig fra 1. april 1882, idet udvidelsen
skete ved at sejle Fejo-Femo retur med overnatning pa Femo og dermed returafsejling fra Fejo
naeste dag k. 9. Af bilag 2 fremgér postdampskibets ankomst til Fejo i perioden 1882-1919. T den
overvejende del af perioden er der kun en daglig sejltur med ankomst til gen sidst pé eftermiddagen.

Med indsettelsen af Polyxene I indgik grev Knuth samtidig en aftale med postvesenet om at
etablere og vedligeholde en regelmassig dampskibsforbindelse fra Bandholm til Fejo og Femo. For
denne trafikforbindelse fik greven 4.000 kr. arligt.

Safremt is eller palandsvind gjorde, at skibet ikke kunne anlgbe de fastlagte steder, matte og skulle
posten for indehaverens egen regning overfores pad anden made med skib eller via Kragenaes-
Vesterby. Det var en ret og en leveringspligtig aftale, der var indgaet!

For postvaesenet var det bekvemt, at man kunne fa andre til at pitage sig opgaven med at fa posten
til Fejo. Tkke, at man ville fralegge sig ansvaret for, at der var en forbindelse, men mere for under
alle omstendigheder at sikre, at den kom frem. Og det var et stigende behov for sikker levering,
som var nedvendigt. Postmangderne steg fra ar til ar. bilag 3 vises, hvordan de forskellige
posttyper samt aviser og tidsskrifter udviklede sig i tilfort mangde i perioden fra postekspeditionens
dbning 1 1875 til 1919,

For brevenes vedkommende udgjorde stigningen pa disse cirka 45 ar 7-800%. Selv om det synes at
viere en stor stigning, var den dog mindre end pa landsplan, hvor der i den samme periode blev
noteret en fremgang pa 1000%. Den svagere udvikling i posten til Feje haenger sammen med, at gen
i de forste ar af 1900-tallet var kommet ind i en stagnerende periode pi det okonomiske og
handelsmassige omride. En sddan udvikling vil naturligt reducere postmangden.

For den afsendte posts vedkommende er der i bilag 4 vist mangderne 1 perioden 1907-1919.
Postmangden i form at brevforsendelser har altid vaeret mindre fra gen cnd postmangden til pen,
hvilket ogsé fremgar af tabellerne. De anforte statistiske oplysninger cr fundet ved sarlige optael-
lingsmetoder over kortere perioder, der herefter er opgraderet til arlige talstorrelser.

| sammenhang med statistikken for afsendte postmeaengder cr samtidig opgjort den okonomiske side

al posthusets aktiviteter. Bilag 5 viser saledes de indtegter, der er modtaget for portobetaling og
salg af adressebreve til pakkeforsendelser i perioden 1904-1915.

20



Hovedindtegten stammer fra brev- og pakkeportoen. [ denne periode udgjorde brevportoen for et
brev sendt lokalt, d.v.s. sendt pa Fejo og til naboeerne 5 gre og tilsvarende til den avrige del af
landet 10 ore. Taksten for at sende en pakke, der vejede mindre end 2% kg, var 20 gre.



Skale
- og udviklingen bag etableringen af Skaloruten

[1869 blev Skalo gennem etableringen af Skale Broen (Demningen) landfast med [° ejo. lkke i sig
selv en stor begivenhed, men for Skalobeboerne var det af stor betydning. @ens indbyggere matto
tidligere benytte sig af badtransport eller gd gennem vandet for at komme til Fejos skole, kirke og
handelsliv. Deemningen gjorde, at det nu kun var med darligt vejrlig eller ved ekstremt hejvande, at
de hidtidige midler métte tages i anvendelse.

Oens indbyggere var lokaliseret i 3 garde og et fiskerhus. Ikke nogen stor bebyggelse, men dog med
et rimeligt stort indbyggerantal. Sadan var situationen sidst i 1870 erne, hvor Skaleboerne ogsa
onskede at fi del i den postmaessige udvikling, som overalt i landet var under udvikling. Og det pa
trods af, at netop dette omrade af Fejo ikke var det, som umiddelbart var det mest nerliggende at
udbygge.

Det lykkes for de 4 husstande reprasenteret ved

Fisker Rasmus Nielsen

Gardejer Niels Christensen
Gérdejer Ole Jensen Christensen
Gardejer Ole Jensen Hansen

at fi deres enske opfyldt, men det holdt hérdt, og det tog sin tid. Argumenterne, holdningerne og
midlerne var her de samme som i andre lokaliteter. Det gaelder ogsa de vilkar, som etableringen af
en postrute var underlagt, og som denne var reguleret pa. [ en beskrivelse af den regionsvise
udvikling af postudbringningen overalt pa Feja som erstatning for sclva'thentningsprincippet hos
brevsamleren og brevudveksleren kan vi derfor benytte situationen omkring oprettelsen af bedre
forhold for Skalebeboerne og efterfolgende for den vestlige del af Fejos avrige borgere.

Ved gennemgangen vises dels etableringsproblematikk_en_, og dels hvordan flere og flere husstande
medtages i et egentligt rutenet, som afslutningsvis fastholder oen i et fuldt udbygget distributions-
system. Monsteret her genfindes og anvendes overalt pa een.

Skaleboernes onsker

I 1879 sender den navnte kvartet af Skaloboere en skrivelse til [ndenrigsministeriet, hvor der
anseges om de fornadne midler til, at eens postsager kan blive bragt frem i lighed med, hvad der
finder sted i Vesterby og pa sméeerne Vejre og Skalg, idet det understreges, at oen er landfast via

¢n bro.

Argumenterne er derudover, at afstanden mellem beboerne og posthuset er ¥ mil, og at det er ti]
stor tidsspilde, bekostning og ulejlighed selv at lade deres postsager athente. Den nuvaerende
situation medforer ogsa, at vigtige breve, der fordrer hurtig besvarelse, forbliver beroende pa
posthuset laengere end de burde, hvilket iser er til gene, nu da vens born, der tidligere havde deres
skolegang i Vesterby. i dag er blevet konfirmerede. Henvendelsen fremfores af samtlige 37 voksne
personer pd Skalo pd vegne af de fire husstande og deres barn.
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Skaledzmningen blev etableret 1869 ved nedbrydning af og anvendelse
af materiale fra langdyssen fra stenaldertiden pa Skalgos sydvestlige side
samt af materiale fra det flade vand omkring een.

Borgernes argumenter var rerende og burde vére uimodstielige for embedsmaendene hovedstaden.
Miske en smule selvovervurderende og forkerte. Vigtige postforsendelser til beboerne var nok mere
sjaeldne end henvendelsen gav udtryk for. Det var ikke en daglig foreteelse, at der ankom vigtige
breve. Derimod kunne det veere sandt nok, at nér bernene blev konfirmerct og dermed forlod skolen
for at hjeelpe til pa den hjemlige bedrift, da forsvandt et befordringsmiddel og ct kontaktled til
bysamfundet. Endelig skal det fremfores, at gen som navnt kun havde 4 husstande.

Det har neeppe varet postmeengden eller vigtigheden af disse. der var hovedargumentet. Uden at
ville sige det direkte, har der nok vaeret to andre forhold, som var vigtigere. Det ene var den stigning
I postvesenets handtering af tidsskrifter og aviser, som havde kendetegnet udviklingen i 1870 erne.
I oplysningens tjeneste og intercsse var ogséd Skaleboerne ramt af denne udvikling. Men den slags
forsendelser kan sagtens tile at overli rge fra den ene dag til den anden. Det kunne man blot ikke
argumentere udfra.

Den anden — og miske vigtigere - begrundelse var, at hvis Skalo ikke viste engagement over for
postvassenet, sa ville det meget lille osamfund blive og forblive glemt. Indtegterne ved betjeningen
at dette lille samfund kunne ikke dackke de udgifter, som naturligt ville blive resultatet, hvis der
blev etableret leveringsdekning. [ en fase hvor hele det danske samfund var under en kraftig
postmassig udvikling, var det neppe Skale, som stod forrest i en bedre betjening af befolkningen.

[
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Andragendet blev afsendt 29. november og ledsaget af en anbefaling fra postekspediter Groskoptf
den 23. december. Men allerede den 29. december forela svaret. Ja, si vigtig en henvendelse skulle
besvares, uanset om det var juletid. Ligesd velforberedt og begrundet ansegningen var, ligesi kort
var afvisningen begrundet i pengemangel.

Med denne afvisning var beboerne nedt til at forsette med det cksisterende serviceniveau. [ takt
med den postale udvikling pa den evrige del af Fejo blev Skaloboerne efterhanden de sidste, der fik
servicen forbedret. Men det kom ikke af sig selv. Der métte fremsendes en fornyet henvendelse ti]
Postinspektoratet. Det skete 12. april 1888 med de samme afsendere og med forslaget om, at posten
“enten skulle tilbringes hver iser af os eller ogsaa aflagt hos en enkelt af os herboende Mend, hos
hvem vi andre da kunne athande Posten”.

Postinspekteren skriver til Groskopft, at han har fiet henvendelsen, og at han agter at imedekomme
onsket nu, da beboerne har tiltradt, at postafleveringen kun skal ske et sted pd Skalg uden direkte
ombearing. Samtidig udbedes Groskopffs forslag til, hvordan beslutningen kan gennemfores.

Groskopffs forslag er dels praktisk orienteret, nemlig ved udbringning af post pa alle sognedage ved
atlevering hos fisker Rasmus Nielsen og ved ilegning i kasser anbragt ved hver af de 3 girdes veje,
samt at udbringningen som folge af vejforholdenes beskaffenhed — ofte ma der gas i sand, grus, sten
og tangplanter - i de 7 mineder om 4ret sker ved dagsombezring og de 5 maneder ved
aftenombzering efter postdampskibets ankomst kl. 6 eftermiddag.

Dels er forslaget begrundet i hans utilfredshed med egne lonforhold. Siden 1879 har han ikke
modtaget nogen lonforbedring. En kompensation herfor kan vere, at han overtager
postudbringningen til Skaleboerne mod en betaling af 250 kr. pr. ar. Gennemforelse heraf foreslar
han vil ske ved sit telegrafbud.

Med sit forslag blander postekspeditoren sit embedes forpligtelser og sine private forhold ind i en
faclles losning. Det kan neppe gi godt.

Postinspektoren svarer, at han ikke kan godtage, at ekspeditionen overtager postbesorgelsen, men at
denne ma blive ctableret ved en cksisterende landpostrute, eller at der for Skale og mulige flere
andre steder oprettes en selvstendig budgang.

Nu har Groskopff forstact meldingen. Det er ikke hans interesser, der star i centrum, men derimod
brugernes ensker og behov, der skal dwekkes. Derfor foreslar han nu i overcnsstemmelse med post-
inspektoratets anvisninger, at der etableres en selvstendig landpostbudgang fra postekspeditioncn
til Skale ad Fattiggaardsvejen med indlemmelse af [Fattiggaarden videre ad Dragsvejen owver
Skalobroen og tilbage til postekspeditionen. Det skennes, at befordringstiden vil udgore mindst
halvtredie time.

Om afleveringsstederne fastlegges intet, men det bestemmes, at der i tilfelde af hajvande sker
aflevering al” posten i en pd Fejo opsat postkasse, som kan signalere (il Skaloboerne, at post er

ankommet. Beboerne skal sa selv med pram eller jolle athente posten.

Det anbefales, at udbringningen sker de 7 maneder om avet fia ki 12 middag og de resterendle
maneder fra kl. 7 eftermiddag.
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Til postbesargelsen ansattes husejer og skrazdder Hans Madsen Petersen (fodt 1842), der i ovrigt
betjener ruten med Femoposttasken fra Vesterby til Havnen, inden dens viderebefordring med
Polyxene. Efter hjemkomsten fra dampskibet er det muligt at pétage sig ruten til Skalg.

Som betaling for befordringen erlazgges en arlig godtgerelse pa 192 kr. Det var samme opgave, som
GroskopfT havde tilbudt at udfore ved telegraftbud for 250 kr.!' Selv om GroskopfT tilbed sig til den
hojere betaling, forsvarer han den nu lavere godtgorelse med den déarlige beskaffenhed af den vej-
streekning, som skal tilbagelaegges. Det er noget af en a&ndret holdning,

Miske skyldes det, at Hans Madsen Petersen er blevet okonomisk klemt. Som folge af darlige ben
har han veweret nedsaget til at opgive sin skreedderprofession og skal derfor finde alternatiy
beskeaftigelse. Han var kendt med postvasenet og kunne udfpre arbejdet. Groskopffs holdning i
denne sag som i andre viste, at postudbringning i flere situationer bley benyttet som en social

hjzlpeforanstaltning.

Groskopffs indstilling blev godkendt, og den 9. november 1888 blev det meddelt, at der med
virkning fra 1. december 1888 ville blive etableret en selvstendig postrute til Skalo. Bekraftelsen
skete ved, at der blev tilstillet en landposttaske, maerket Fejo-Skale, samt et budskilt - der skulle

opferes pd inventarlisten!

Inden brevudbringningen kunne pabegyndes, matte Hans Madsen Petersen stille med en kaution til
post-vazsenet pd 400 kr. Det blev i denne - som i andre tilfelde - lost ved, at gardejer Hans Nielsen
Daniel af Vesterby underskrev kautionsbeviset. At det var hr. Daniel, der stod for tur, er ikke
merkvaerdigt, idet det ogsa var ham, der ejede den ejendom, som postekspeditionen var lejet ind i
pa Storemosevej nr. 4. Han havde derfor en naturlig interesse i, at postvaesenet fik s& god en
behandling som muligt af hensyn til de avrige samarbejdsaftaler.

Sadan blev det og med en hidtil uset takkeskrivelse fra beboerne ved fisker Rasmus Nielsen ti]
postinspekteren i Kabenhavn kunne de nye tider starte for de 4 husstande efier 10 ars indsats.
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Om Vesterby-Skalerutens udvikling 1888-1919

Perioden 1888-1908

De nye tider gik i gang. Hans Petersen bestred Jobbet til nasten alles tilfredshed i de kommende ar.
Men fra 1893 kom der en klage fra en af Skaleboerne, der ikke lzngere ville acceptere, at hans post
ikke blev bragt ud til hans gdrd. Han kunne ikke ngjes med aflevering i en kassc ved sin vej. For
beboerne langs Fattiggaardsvejen og Dragsvejen gjaldt et tilsvarende forhold. Med andre ord var
udbringningen ikke i overensstemmelse med de kontraktforhold, der var indgéet i 1888.

Sédanne indvendinger kunne postekspeditionen absolut ikke forsvare og leve med.

Da der samtidig var sket en yderligere udflytning af beboere fra Vesterby i retning mod Skalg,
beted det, at postruten blev forlenget ud over det oprindeligt aftalte og nu ikke lengere kunne
gennemfores under 4 timer. Som vidne for dette udsagn havde Hans Petersen haft gardejer og
sogneradsmedlem P. Hansen.

Den ogede udbringningstid af de fortsat dérlige veje medforte en ansggning om Iznningsforbedring.
Med virkning fra 1. marts 1894 blev lonnen herefter forhajet til 240 kr. pr. ar, og samtidig blev det
fastlagt, at den daglige omdelingstid var fastsat ti] 4 timer.

[ 1895 dede Hans Nielsen Daniel 0g et nyt kautionsbevis blev udstedt af detailhandler R. Poulsen.

Andringen af postkontorforholdene i 1899 betgd 0gsa en @ndring i de enkelte landpostbudes
arbejdsbetingelser. Saledes métte Hans Petersen samme &r se sin rute udvidet til folgende:

Fra Vesterby Brevsamlingssted mod est ad Vesterby Bygade, Kagevigsvej,
Degnemosevej, Fattiggaardsvejen, Drejet og Skale

med en daglig omdelingstid pa 5% time.

Udbringningstidspunktet var uendret med en sommer- og en vinterstarttid, der kunne suppleres
med en justering i vinterperioden, nar sejlplanen tilsagde det. I disse tilfzelde skete udbringningen til
udflytterne derfor forst naste morgen kl. 8, mens beboerne langs Vesterby Bygade skulle have
posten samme aften.

Det drlige honorar, der 1. april 1899 var forhgjet til 300 kr., blev nu ved ruteforlengelsen gget til
412,50 kr. P4 de 10 ar, der var gaet siden ansaettelsen af Hans Petersen, var lonnen siledes mere end
fordoblet, men trods dette var hans okonomiske vilkér ikke gode, hvilket viser sig under hans

sygdom i 1901.

[ april 1901 meddeler postekspeditoren, at landpostbudet i 6 uger har vaeret sengeliggende af rosen i
det ene ben, samt at tjenesten er udfort af sennen, der midlertidig er afmonstret som matros, hvilket
har betydet en betragtelig lonnedgang. Da det ikke forventes, at landpostbudet genindtreder
forclobig, ansoges generaldirektoratet om tilladelse til at yde en okonomisk hjalp.



Svaret er, at "man i almindelighed ikke ser sig 1 stand til at yde landpostbudene nogen syge-
understottelse naar disse have undladt at sikre sig en forsvarlig sygehjelp ved at indmelde sig i
Landpostbudenes Sygekasse, der yder en daglig Sygehjalp at 1,50 kr.”

Sdfremt landpostbudet efter sin raskmelding kan give nye oplysninger om sin manglende
indmelding i navnte sygekasse, vil forholdet dog blive genoptaget.

Hans Petersen er medlem af Landpostbudenes Enke- og Alderdoms[‘brsmrgelsesIbrcning, der i
tilfelde af sygdom yder gratis legehjaelp, men ikke medicin eller dagpenge. At han ikke ogsa er
medlem i sygekassen skyldes, at han ikke mener sig 1 stand til at afse yderligere belob til
kontingent.

[gen viser postvaesenet en social indstilling, idet der med henvisning til forsergerpligt til hustruen
og et ukonfirmerct barn bevilges 50 kr. Hans Petersen takker generaldirektoratet for
sygeunderstottelsen.

[ 1901 loses Hans Petersens problem med benet pa en tilfredsstillende made. Men det er kun
begyndelsen til enden. Skavanken er ikke helbredt og bliver det ikke. I 1907 m4 han séledes ansgge
om, at hustruen fér tilladelse til at overtage en del af brevuddelingen, nemlig til de 9 husstande, som
er pd Skale og pa vejen dertil, mens han selv klarer resten. De 9 husstande far kun fa breve og
sjeeldent pengesager.

Fra 1907 er landpostruten endvidere udvidet til en daglig dobbelttur, idet der om aftenen tillige skal
ske udbringning mod est ad Vesterby Bygade og en del af Degnemosevejen, hvilken sidste rund-
gang tillige finder sted om sendagen. Dette giver en oget belastning af Hans Petersens ben.

Med sin anspgning seger landposten at undgd at komme i den situation, at han ma soge sin afsked
som 62-drig, hvilket fremover med kun en pension vil forverre hans darlige skonomiske tilstand.

Ansegningen afslas af principielle grunde. Og med denne tilkendegivelse fremsender Hans Petersen
ugen efter sin opsigelse med udgangen af december 1907 0g med onsket om at matte fa tildelt
pension.

Pensionen bevilges for resterende levetid og opgores til 261,30 kr. pr. dr, hvor han som landpostbud
inklusive alderstillaeg har oppebéret 587 kr.

Hans Petersen afgér ved deden 27. maj 1914 som 69-drig og enkemand gennem 3 Ar. Med dette
alsluttes et forleb, der i den foregaende beskrivelse pa udmerket vis viser de forhold, som land-
postbudet virker under. Det gelder i forhold til generaldirektoratet 0g postvasenet i serdeleshed,
det galder over for beboerne og deres kray og holdning til scrvice fra postbudet uanset
udbringningsbetingelserne, og det gelder ikke mindst den okonomiske side for datidens
landpostbude, som i mange tilfxelde har faet stillingerne ud  fra andre kriterier end de
postserviceorienterede.

Eksemplet med Hans Petersen er ikke enkeltsticnde. Det var pé dette tidspunkt snarere reglen. Men
trods dette udferte Hans Petersen en for Fejoboerne nyttig og vwerdsat indsats, som ikke ma
glemmes 1 det samlede billede. Loyal mod embedet og de ikke altid lette arbejdsbetingelser var det
tkke fra landpostbudenes side, at beklagelscrue kom. De kendte deres sttuation, og de vidste at bide



smerter 1 sig i kampen for at have en talelig tilveerelse, nir det som j dette tilfrelde af
sygdomsgrunde var nadvendigt at patage sig andre opgaver end dem, man oprindeligt havde
bestemt sig for. P4 denne made fik begge parter glaede af forholdene og indstillingerne. Og det er
maske den endelige konklusion pé datidens vilkar.

Perioden 1908-1919

Med Hans Madsen Petersens afgang blev ruten betjent ved reservebud frem til 1. august 1908. P3
dette tidspunkt havde postbud Hans Degn (fodt 1858), der hidtil havde varetaget ruten Vesterby-
Senderherred, anmodet om at prave krafter med Skaloruten. Selv boede han pi den rute, han hidtil
havde betjent, men det var tilsyneladende ikke nok for ham. Han fik chancen og tog den.

Samtidig med hans tiltrasden skete der en vis ruteudvidelse samtidig med, at der blev bade en forste
0g en anden ombring samt pa sen- og helligdage. Det vil sige, at beboerne fik 13 ugentlige
ombearinger i den del af omridet, som 1& neermest brevsamlingsstedet.

Den nye rutesammensaetning var herefter:

I. ombeering: Fra brevsamlingsstedet ad Vesterby Bygade mod est indtil Vester Kirkeve;j,
tilbage ad den vestlige del af Vesterby Bygade med Sidevejen (Kagevigvejen),
Store Mosevej (Degnemosevej), Fattiggaardsvejen, Draget, Skalovejen og
tilbage til brevsamlingsstedet,

2. ombeering: Fra brevsamlingsstedet ad Vesterby Bygade mod st til Vester Kirkevej samt ad
Degnemosevejen indtil gdr. P. Hansen Madsens gard, og den vestlige del af
Vesterby By.

Samtidig skulle postkassen i den vestlige del af Vesterby tommes.

Sondagsturen svarede til 2. ombering. Rundturen begyndte med 1. ombaring kl. 9.50 fm. og 2.
ombeering kl. 7 eftm. Sondagsruten pabegyndtes som 1. ombzering.

Med denne ruteomlegning var skabt grundlaget for, at postbetjeningen blev til en fuldtidsstilling.
Dette indebar, at den daglige omberingstid var 8 timer og den samlede vejlzngde over 30 km. I den
forbindelse skal det bemarkes, at det var en ombaring til fods i al slags vejr aret rundt, lyst som
muorkt. Der fandtes ikke gadebelysning eller asfalt 0g vejen var ofte af en ganske ringe kvalitet.

At 2. ombering sluttede ved girdejer P. Ilansen Madsens gird var nappe en tilfeldighed.
Gardejeren var postvasenet en god mand og stillede sig gerne ti] ridighed, nar der skulle udstedes
kautionsbeviser, hvilket skete til fordel for Hans Christensen (Degn) pa Senderherredsruten i 1894

Den samlede aflonning til Hans Degn udgjorde for hverdagstjcneste 800 kr.. tor helligdagstjeneste
48 kr. og hertil et alderstillag pa 180 kr.

Hans Degns indsats pa Skaloruten var tidsmaessigt begraenset. Kun 18 méneder clter sin tiltreeden
anmoder han om atter at métte overtage Senderherredsruten “fra den dato, den matte blive ledig™.
Det sker allerede méneden efter. S4 fra |. marts 1910 er Hans Degn igen pa hjemmebane.



Efter Hans Degns korte visit blev Skaleruten besat med landpostbud Ole Laurits Larsen (fodt 1885),
der tidligere havde gjort tjeneste som reservepostbud. Der skete ingen tutcendring og aflenningen

fastsattes til i alt 848 kr. arligt.
Med Ole Laurits Larsens ansettelse var der skabt stabilitet pa rutens bemanding, idet han betjente

Skaloboerne i1 den resterende del af denne beretnings dekningsperiode, d.v.s. frem til 1919 og med
kun en mindre @ndring i ruteforlebet, idet 2. ombaringsbesog ad Degnemosevej ophorte fra 1917,

[ 1919 modtog Ole Larsen i arlig lenning 1.800 kr., hertil et alderstilleg pa 450 kr. samt
cykelgodtgerelse pa 180 kr. Jo, det var nye tider. Ole Larsen bliver i postvaesenets tieneste frem til
udgangen af januar 1947, hvilket vil sige i nasten 37 ar.



Postudbringningen i Osterby

Etableringen af postekspeditionen i Vesterby i 1875 loste ikke postforholdenc i Osterby. Byen
havde ikke og ville ikke i de kommende ar 3 en hoj prioritet i det samlede billede for postservice,
men der skete dog en forbedring, samtidig med at forholdene i relation til Femo bley klarlagt.

Afklaringen skete med indgdelsen af “Kontrakt om Postens Transport paa Feio” af 29, november

875 mellem postvasenet og Lars Peter Jorgensen, den hidtidige brevsamler og fergemand. [
kontrakten bestemmes, at

I: "der daglig skulle transporteres post mellem postekspeditionen i Vesterby og Feig Vestre ferge-
sted med afgang kI. 11 % formiddag og tilbage efter postens ankomst fra Kragenzes. Turen skulle
tilbagelaegges i 15 minutter.

For prastationen erholder budet i godtgerelse 50 are pr. tur.

2: der tirsdag, torsdag og lordag skal transporteres Feme-post mellem postekspeditionen og Feig
Ostre Faergested med afgang k1. 2 %, eftermiddag og fra Gstre Fargested straks efter postens an-
komst fra Feeme. For s vidt posten forsinkes fra Feeme skal budet atvente dets ankomst ti] kl. &
eftermiddag. Turen skal tilbagelaegges i 1 time 15 minutter.

For prastationen erholder budet i godtgerelse 1 kr. pr. tur (frem og tilbage).

(95

: der daglig (sendag undtagen) besorges post mellem postekspeditionen og Osterby, hvor posten
vil vaere at udveksle hos skolelerer Niels Borre de tre dage om ugen i forbindelse med Femg-
postens transport til og fra det ostlige faergested og de tre andre dage i ugen med afgang fra post-

ekspeditionen efter postens ekspedition eller ca. k1. 2 ¥ eftermiddag og tilbage fra Usterby sna-
rest muligt efter ankomst dertil. Turen skulle tilbagelaegges i 30 minutter.

For praestationen erholder budet i godtgorelse 50 are pr. tur (frem og tilbage).

Endvidere bestemmes, at sifremt budet er ude af stand til at foretage turen, hvilket skal godtgores
for postekspeditionen, da forpligtes han til pa egen regning og risiko at stille et palideligt og derti]
skikket menneske i sit sted.

Budet er ansvarlig for den skade eller det tab, som ved uorden, forsemmelse eller mislighed fra hans
side métte blive forarsaget. Til sikkerhed herfor stiller han en palidelig mands selvskyldnerkaution .

[ tilfelde af forsinkelse, uden at dertil kan pavises fuldkominen gyldige grunde, er budet ifalden
mulkt efter postinspektorens kendelse af 35 ore for ethvert forsinket kvarter.

Denne kontrakt kan fra budets side kun opsiges med 3 méancders foregdende varsel, siledes at
fratredelse kan ske ved et af de almindelige fjerdingdrs udleb, hvorimod postbestyrelsen
forbeholder sig ret til til enhver tid at kunne heeve kontrakten i hvilken henseende dog gives den
tilsikring, at der kun vil blive gjort brug af denne ret, nar seregne omstendigheder matte fordre
det”.

Med postekspeditionens etablering og kontraktens oprettelse er den postmassige infrastruktur pa
plads. Der er skabt sikkerhed for, at der kommer post til Fejo, til Freme og til beboerne i Osterby.
Men andet og mere er der ikke indeholdt i denne aftale.  For bebocerne i Usterby er etableringen af
brevudveksiingsstedet  hos skolelreren et fremskridi FHvor man tidligere  skulle (i Vestre



Faergested for at eftersporge eventuel post, skal man nu
anvendes skolebornene b

hjem fra skole. Det betad

blot ga til skolen.
ade til ens egen post og til naboerne eller de huss
alt i alt en bedre dakning end tidligere set.

Som budbringer kunne
tande, som 14 pa vejen
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Postudvekslingsstedet var ogsa afleveringsstedet for den post, som esterbyboerne ville afsende.
Fortroligheden og sikkerheden om postbefordringen var i orden. Posten til og fra udvekslingsstedet
skete i aflaste tasker, der alene kunne abnes af udveksleren 0g postekspeditionen. I og for sig var
det en sikker ekspeditionsform over for beboerne, og der var derfor ikke noget usedvanligt i, at
denne procedure blev anvendt i en lengere arrekke. Der var pd dette tidspunkt ikke post nok til, at
der kunne etableres cgentlig postudbringning.

Efter postudveksling hos Niels Borre flytter denne funktion over til skibsforer Jeppe Rasmussen j
Osterby (matr. nr. 32, Osterby By), der varetager funktionen om end i tidens lgb j reduceret form
frem til 1889 og derefter af hans efterfol ger ~ datteren — fra samme hus.

Leverancen af posten til Osterby 1 henhold til aftalen fra november 1875 foretages forst af L.P.
Jorgensen og senere af Peder Jorgensen af Osterby (fodt 1843).

Bestemmelserne i aftalen af 1875 om Feme-posten realiseres frem til 1882, hvor Polyxene
pabegynder postsejladsen mellem Bandholm og I'ejo og videre til Femg. Fra dette tidspunkt udgar
post-leveringen til Femo af aftalen og transporten mellem postekspeditionen og Usterby andres til
afgang kl. 6 % eftermiddag (vinter kl. 12 % eftermiddag) med en daglig postgang pa % time.

November 1884 ansoger ca. 100 borgere i Osterby med preesten, skolelereren og sognefogeden i
spidsen om at métte fa posten bragt ud ved lonnet bud i lighed med, hvad der var geldende i

Vesterby.

Forslaget tiltreedes pa de vilkar, at udbringningen alene sker til beboerne langs Osterby Bygade,
men ikke til dem, der er bosiddende langs sidevejene, da det vil vaere for dyrt i forhold til, at det
ikke er disse beboere, som afsender post. Samtidig skal postudveksleren Jeppe Rasmussen fungere
som opsynsmand for det udnzvnte landpostbud. De jkke tilgodesete borgere skal som tidligere selv

athente eventuel post hos brevudveksleren.
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Pr. 01, januar 1885 pdbegynder parcellist og landpost (fra 1. maj 1880 efter [,.p. Jorgensen) Peder
Jorgensen (1843-1887), der hidtil har bragt posten til brevudveksleren, samtidig som landpostbud



med udbringningen langs Osterby Bygade med afgang fra Vesterby kl. 7% ettermiddag og om
vinteren kl. | eftermiddag.

Aflonningen sker med 10 kr. pr. méned til landposten og 10 kr. pr. kvartal til postudveksleren, der
er akkurat og omhyggelig, for opsyn og lokale. Som kautionist for Peder Jargensen optraeder P.A .
Mortensen.

Peder Jorgensen der pludseligt i marts 1887, hvorefter den ukonfirmerede son, enken Mette Marie
Jorgensen samt brevudveksleren varetager opgaven i 5 dage. Der soges og bevilges et mindre
okonomisk tilskud til enken i erkendtlighed over mandens trofaste indstilling til arbejdet — men
maske ogsd pd grund af den ekonomiske situation, der var opstdet, da ejendommens veerdi var
faldet til under geldens sterrelse. Lige lidt hjelper det pid enkens situation. Hun der pa
Fattiggaarden i 1892.

Efterfolgeren bliver pr. 15. marts 1887 parcellist og styrmand Rasmus Jergensen, Sletteren, der bor
7o mil fra postekspeditionen, og som overtager sivel turen mellem postekspeditionen og
brevudveksleren som udbringningen langs bygaden. Samtidig skal han temme de to postkasser ved
postudveksleren og Dommergardsvejen for en samlet aflenning pa 1 kr. pr. postdag.

Kautionsbevis pa 400 kr. udstedes af kapitalist Frederik Jensens enke (Trine E. Jensen) med vidne
fra leerer T. Skrydstrup og havnefoged N. Christensen.

Udpegningen af Rasmus Jorgensen sker med kommentarer fra postekspeditor Groskopff. Forst
understreger han, at nar en styrmand samtidig ensker at blive landpost, skyldes det, at han netop har
kobt et parcelsted i den for landejendomme allerdyreste tid, og at han derfor skylder mere pa
cjendommen, end den er vaerd, og at han ikke kan vedblive at beholde den, nar han ikke far en
bifortjeneste ved siden af! Dernast “tillader Jeg mig at anbefale ansegeren”. Ansegeren, viser det
sig, burde nok ikke vacre anbefalet - i hvert fald ikke af den averste postembedsmand pa een.

Fra 1. april 1889 udvides ruten for dirckte daglig postudbringning kl. 6% eftermiddag til at omfatte-
Hele Usterby Bygade, Ostre Kirkevej, Dybvigvejen og Slettervejen til en drlig lon pa 270 kr.

Rasmus Jergensen som postbud bliver ingen succes. Trods gentagne pamindelser om en mere
sommelig adferd indstilles han til afskedigelse pa grund af upassende opforsel som tolge at
beruselse og méd som folge heraf fratreede 31. maj 1890 cfter kun 3 drs ansmoticlse.

Med virkning fra 1. juni 1890 overtager Jens Rasmus Hansen af Vesterby (fodt 1858) de to aftaler.
Den ene betyder, at han om morgenen skal ga med posten fra postekspeditionen i Vesterby til
Osterby brevudvekslingssted daglig 2 mil for 313 kr. pr. ar. Den anden, at han om eltermiddagen
géir postruten fra postudvekslingsstedet rundt i Osterby afsluttende ved det ostre tergeleje.

Nir denne aftentur er foretaget, skal han ga tilbage til Vesterby! Aflonningen for denne rute var 2 70
kr. pr. ar. Hertil kommer, at han derudover havde arbejde som landarbejder mellem de to
postudbringninger. Om vinteren kunne dette bijob ikke indbringe megen supplerende indtjening.

[ 1894 reguleres kontrakten, idet distriktslacgen udgdr af ruten og at den suppleres med udbringning
al post til fergestedet ved Sletteren samt med returpost fra Wsterby ndvekslingssted samt Feme-
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posten om vinteren. Ruten omfatter 140 husstande, hvortil der da

. gligt i gennemsnit leveres 40
breve, 80 aviser og tidender samt 7 penge- og pakkesager.

Jens Hansen bliver det forste langtidsansatte landpostbud pa Fejo, som opnér at fejre 25 ars
Jubilaeum i etatens tjeneste. For denne indsats far han Haderstegnet for Landpostbude for lang og
tro Tjeneste og et diplom. Haderstegnet anbringes pa uniformsjakkens venstre overarm. Jo, der er
stil over et sddant jubilazum. Alle skal kunne se, hvad der er ydet - og det til enhver tid.

Som kautionist for et beleb af 400 kr. optraeder sogneprast Ewaldsen.
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Ruteendringen i 1894 medtorer en lonnedgang fra 583 kr. til 471 kr. pr. dr, der dog som folge af en
stigende postmaengde op gennem 90 erne atter stiger til 540 kr. i 1898.

Med etableringen af Fejo Postekspedition i Osterby i 1899 foretages en del ruteomlegninger. For
Jens Hansens vedkommende bliver hans rute frem til dens nedleggelse 31. juli 1908 here fter:

Iejo Postekspedition, vest ad Osterby Bygade, Ostre Kirkevej, Skovvejen, Brigetvejen og Norre-
Herredvejen med en samlet omdelingstid pa 5 timer og en lazngde pa 20 km. Betalingen udgor
373 k. pr. At

Beboerantallet udgeres af 79 husstande, hvoraf 50 fir aviser. Fra 1907 er der to omberinger, hvor 2.
ombering er en reduceret tur fra postkontoret mod est ad Usterby Bygade og Havnevejen og vest ad
Usterby Bygade, Skovvejen og ad Ostre Kirkevej til prestegarden i alt 4 km eller ] time.
Ombeaeringen varer i alt pd hverdage 6 timer og pa sendage 3 timer med en aflonning pa 525 kr. pr,
ar.

Fra 1907, hvor postdampskibet anlaber Dybvig kl. 8.20 fm. i stedet for sent om eftermiddagen,
@ndres udbringningstidspunktet fra 5% eftm. og ved vintertid 9.10 fm. til daglig morgenstart kl. 9
fm. Dagens post kom nu om dagen. Det var slut med aften- og natudbringning. Denne tilstand er
gaeldende frem til 1918, hvor morgenomdelingen fremrykkes yderligere til start k1. 7.45 fm.

Den atter @ndrede rutelegning i 1908 giver nu:

Fejo Postkontor, est ad Osterby Bygade, Havnevejen, Slettervejen, Andemosevejen, Norreherred
og Brigetvejen

og
2. ombearing fra postkontoret ad Osterby Bygade mod ost samt Havnevejen

Hertil tomning af postkassen i den ostlige del af Osterby (Brugsforeningen).

Samlet giver det en daglig budgang pa mere end 30 km, det vil sige fuld tjeneste, der lonnes med
848 kr.

Der var siledes etableret en mere permanent postrute, der var i kraft rem til januar 1919, hvor der
skete en mindre justering, idet ruten vstud ad Osterby Bygade nu ikke lengere var fra posthuset,
men fra gdrdejer Thorvald Rasmussens ejendom.

Og pa disse vilkar slutter beretningen om Jens Rasmus Hansens postudforelse i Osterby. En by, han
betjente forst fra Vesterby igennem cirka 15 ar og herefter fra to forskellige adresser i Osterby
senest fra Norreherred, der kun 14 godt | km fra posthuset. Pa det tidspunkt betod afstande ikke sa
meget. Al frerdsel var til fods.
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Ruten Skovvejen - senere ruten Fejo-Sletteren

Samtidig med oprettelsen af Jens Hansens rute pr. 1. april 1889 blev ogsi startet en rute til den
ovrige del af befolkningen i Osterby. Ruten blev benzevnt Skovvejen og fulgte folgende veje:

Fra brevudvekslingsstedet, Skovvejen, Brigetvejen, Norrcherredsvejen, Andemosevejen og fra
1894 tillige til distriktslegeboligen.

Det forste landpostbud pa ruten er forhenverende skipper Jeppe Rasmussen (fodt 1812), der trods
sin hoeje alder - 77 ar - fortswetter sin gerning for postvesenect. Tidligere havde han varetaget
funktionen som brevudveksler fra privatadressen i @sterby efter Niels Borre, og dette job beholder
han samtidig med brevgangen. Omdelingstiden fastsattes til 4 timer daglig og aflennes med 300 kr.
samt alderstilleg!

Kautionen til postvaesenet stilles af gardejer Gerhard Nielsen af Osterby med bekreftet vidneforsel
fra snedker Christian Olsen og bedker Christian E. Rasmussen.

Jeppe Rasmussen betjener Osterbys beboer i nzsten 10 dr, idet han dor i embedets tieneste som 86-
arig i 1898. Helt alene om at udfore sine to funktioner i etatens tieneste er han nu ikke. Han far i
sine sidste 8 ar god hjzlp af datteren, Else Margrethe Nielsen (fodt 1851), der sidder som enke med
en datter p3 13 ar.

Det er derfor ogsa naturligt, at hun anseger postekspediteren om at métte overtage faderens aftaler
omkring postudvekslingen og budgangen. Else Margrethe Nielsens ekonomiske situation er
sandsynligvis i en ligesa darlig forfatning som faderens.

Postekspeditor Jantzen imodekommer ansegningen, hvorefter Else Margrethe Nielsen tiltreeder
opgaverne 10 dage efter faderens dad med start den 1. marts 1898. Det bliver pa samme vilkir som
faderens indsats er honoreret med, idet der dog tillegges hende en arlig munderingsgodtgorelse pa
16 kr. pr. ar. Dette belob er beregnet at skulle daekke de omkostninger, der skennedes medga i
slitage pa bekledningen, og som ikke, som for mandenes vedkommende, blev reguleret gennem
tildeling af uniform. Reglementet indeholdt ikke bestemmelser, der dackkede kvindelige postbudes
behov. Der métte derfor ydes gkonomiske kompensationer.

Kautionsbeviset udstedes af Ludvig Holm og bevidnes af L. Rasmussen og IL. H. Meller af Osterby.

Fra postekspeditionens etablering i 1899 undergir 0gsi Else Margrethe Nielsens rute en &ndring.
Gennem en fornyet fordeling af det samlede Osterby bliver hendes 0g Jens Hansens ruter blandet pa
en ny mdde. For Else Margrethe Nielsen betyder det, at hun fremover skal betjene beboerne pa

folgende veje:
I'ejo Postekspedition, Osterby Bygade, Dybvigvejen, Slettervejen og Andemosevejen.
Afstandsmaessigt var ruten kun knap en time leengere, og betalingen som tolge heraf kun lidt hojere.

b'n betaling, der yderligere bley forhajet ultimo 1903 til 356.25 k- pr. dr mod samtidig at tomme
den 1 den ostlige del af Osterby ophangte postkasse pa brugs loreningsbygningen.



[ fordaret 1904 bliver der uro i Else Margrethe Nielsens sjzl. Hun har arvet et hus i Nyborg, som hun
ikke kan fa solgt. Hun er bange for at lide tab ved at have det staende, hvorfor hun anseger om 3
maneders orlov for midlertidigt at boswxtte sig i Nyborg for enten at selge huset eller at finde sig en
ny levevej. Ultimo april bevilges hun orloven. som hun [raskriver sig til fratrazden af jobbet som
landpostbud pa Fejo pr. 31. juli samme ar.

Under sin orlovsperiode har semand Carl Petersen (fodt 1877) vikarieret i Else Margrethe Nielsens
stilling. Det er sandsynligvis den samme Carl Petersen, hun i efterdret 1903 har solgt faderens og
senere sin ejendom pa matr. nr. 32 | Osterby til. Ejendommen 14 ca. 200 meter fra posthuset. Prisen
for huset var 1100 kr. samt fri befordring af hendes gods sejlet til Nyborg, hvis hin ensker det. Der
varnok sammenhzng i tingene. Sadan kunne mindre samfund ogsa fungere.

Carl Petersen karakteriseres som en adruelig og palidelig mand og bevilges pa dette grundlag at
overtage postuddelingen. Drukkenbolte skulle man ikke have flere af i tienesten. Samtidig skal han
indmelde sig i Landpostbudenes Enke- og Alderdomsl:brs;argelses[brening.

Carl Petersens rolle som landpost i Osterby kom til at strackke sig frem til 31. juli 1908. I denne
periode blev 2. ombering indfort i 1907 (og sendagsombeaering), der dog alene gik i Osterby By
mod ost og ad IHavnevejen og retur. Pa ruten var 94 beboelsessteder, hvoraf 65 dagligt modtog

dagblade.

Den samlede vejlengde for hans omdelingsrute var 3 mil og 3000 alen (ca. 25 km.) som han
klarede ved cykelbefordring til en arlig aflenning pa 500 kr.

Fra 1. august 1908 overflyttes Carl Petersen til Senderherredsruten efter Hans Degn, der havde
overtaget Skaleruten.

Fra denne dato var Fejo omdelingsmassigt saledes inddelt i 3 hovedruter, hvilket var den struktur,
der var geldende frem til 1919 (og senere) og hvor landpostbudet ud over de to i den vestlige del af
ven var Jens Rasmus Hansen i Osterbyomradet.



Fejo-Sonderherred

Denne rute er i sammensztning den mest stabile af alle postruterne pa Fejor i perioden frem ti] (9] 9.
De eneste justeringer, der foretages frem til 1908 er de, der er en felge af postdampskibets
ankomsttider (bilag 2), idet det var praksis, at postudbringningen kunne pabegyndes cirka 1 time
efter skibets ankomst.

[ 1908 omlagges det samlede postrutesystem som folge af, at der nu er to gange daglig posttilgang.
Herefter er der en morgenombering til samtlige husstande 0g en sen eﬁermicldagsombmring til
udvalgte lokaliteter, hvilket vil sige de beboelser, der ligger narmest postudleveringsstedet.
Samtidig indferes ombzering om sondagen i et omfang, som svarer til den sene daglige rundtur. For
de beboere, der bor narmest posthuset, er der saledes tale om, at de kan modtage post 13 gange om
ugen.

Sonderherredsturen blev etableret 1. oktober 1884, som den forste postudbringningsrute pa Fejo.
Det var nu slut med, at det kun var beboerne langs Vesterby Bygade, der fik posten bragt ud. Men
det blev ogsa samtidig abningen for, at ven i de kommende 5 ar blev totaldekket med postruter,
begyndende med at beboerne langs Osterby Bygade fik omdeling fra november 1884. '

Som den ftorste brevbarer - samtidig som den forste kvindelige pid oen - ansmttes husmand i
Vesterby . Petersens kone, Ane Lucic Petersen (fodt 1845), til for en ménedlig godtgerelse pa 10
kr. at varetage postomdelingen af ruten:

Store Mose igennem Senderherred og retur ad Vestre Kirkeve;j

Det er denne rute, der er uzendret frem til 1919. For Ane Petersen er opgaven ikke sé hurtig at lose,
som oprindeligt antaget. Hun ma bruge cirka 3 timer dagligt for at kunne bestride jobbet. Det
medforer efter 2% drs budgang, at hun far en lonregulering til 15 kr. pr. méned. At ruten ikke er stor
vises ved, at postekspeditionen far tildelt en lille landposttaske til Ane Petersens brug. At den var
lille h&enger nacppe sammen med, at postbudet var en kvinde.

For det nodvendige kautionsbevis pa 400 kr. underskriver gardejer Jeppe Jacobsen af Sonderherred
med vidne af kobmand Chr. Petersen og parcellist Anders Rasmussen.

[ fordret 1890 rejser kontorbudet fra Fejo. Da samtidig Ane Petersen har en begyndende svaghed,
der vanskeliggor tjenestens udforelse, anmoder hun om at mitte overtage kontorbudet plads. Post-
ckspeditoren tiltreeder og anmoder tillige generaldirektoratet om tilladelse til at ansette Carl Bang
af Fejo til en forhojet lenning pa 18 kr. pr. maned, da bladholdet arligt er blevet storre 0g storre.

Direktoratet vil have orientering om tidstforbruget ved postombearingen, inden det bekrastter
lonforhojelsen. Svaret er, at tiden udgor 3'-4 timer dagligt.

Men 1 samme svarskrivelse meddeler postekspeditor Groskoplf, at budet, der nu hedder Frederik
Bang, cfter 2 ugers postudbringning pa ruten og dermed med et nermere kendskab (il torholdene,
beder sig fritaget (or antagelse som landpostbud, da han, der er en eldre mand og er med et noget
svackket syn, frygter for ikke at kunne udfore Yenesten navnlig i den morkere tid af aret, ca
omdelingen, der forst kan pabegyndes kl. 6 eftm., s vil veere afsluttet mellem kl. 9 og 10 om
aftenen. Hertil kommer. at turen til Senderherred tor en ikke ubetydelig streeknings vedkommende

30



forer langs med en storre mose, hvor vejen i den fugtige drstid ofte er nasten ufremkommelig og
dermed vanskeliggor tjcnestens udforelse i en ikke ringe grad, nar det skal ske s sent pa aftenen.

Groskopffs navneangivelse kan undre. Den ansatte Carl Bang (fodt 1852) er son af den afgdede
Frederik Bang (fodt 1816). Et sadant slagtskab er kendt, men maske kan omvekslingen bruges til at
fa en anden postomdeler. Frederik Bang er sen af Fejos 2. leege Carl Frederik Wilhelm Bang, der
dade pd oen i 1869. Frederik Bang dor 3 maneder senere 1juni 1890.

Det ma nok konkluderes, at Groskopff har varet tidligt ude med sin anbefaling og indstilling af
husejer Bang. Han er ikke ubekendt med Bangs alder eller rutens forlsb cller beskaffenhed, hvilket

Bang heller ikke selv kan vaere. Det kunne tyde pa, at tildelingen af ruten er endnu et eksempel pa,
hvor socialt bevidste man er i det lille samfund og giver de muligheder, der tilbydes, en chance.
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Som erstatning for Frederik Bang indstilles forhenvarende semand ved krydstoldvaesenet Rasmus
Eriksen (fodt 1823), der tildeles ruten fra | april 1890 med en daglig omdelingstid pa 3 % time til
cn aflonning pa 225 kr. pr. 4r. Kautionsbevig udstedes af gardejer Hans Nielsen Daniel
(postbygningens ejer) med vidne fra skomager Schmidt og forpagter Niels Eriksen. Ruten noteres til
ogsa at omfatte Vestre Fergested.

Groskopff fremsender kontrakten il generaldirektoratet, idet han samtidig meddeler, “at budet har
forpligtet sig til at omdele postsagerne til alle beboermne 1 distriktet, alene med undtagelse af tvende
midt i "Store Mose” boende husfolk, til hvis ejendomme i mosen ingen banet vej forer og som i
ovrigt have begjeret dens postsager aflagte hos en anden i Senderherred boende mand”.

Form. Me. 171 (s 16).
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Med dette forbehold vises, at man ikke igen onsker at komme i en ikke forudset situation omkring
udbringningsmulighederne og understreger tillige, at det er en besverlig rute at betjene. Netop dette
omhandlede sted giver ogsa efterfolgende postudbringere problemer.

Knap 4 ar er Rasmus Eriksen til tjeneste som landpostbud. Med virkning fra 31. august 1894 onsker
han at fratreede pa grund af alder. Ansegningen imadekommes, og husejer Hans Christensen (fadt
1858) indstilles til at vaere efterfolgeren.

Kontraktforholdene ledsages af kautionsbeviset pa 400 kr. underskrevet af géardejer P. Hansen
Madsen, den gardejer, der i 1908 var den sidste pa Degnemosevejen, som fik post pd 2. ombering.
Beviset bevidnes af postekspeditor Jantzen og badpostfarer K. Mikkelsen fra Vejro-ruten.

Godt 2 ar senere er det galt med tidsforbruget ifolge Hans Christensens mening. Begrundelsen er, at
da han overtog ruten i 1894, var de mange spredte udflytteres postkasser for det gamle postbuds
skyld placeret ved vejen bort fra husene. Nu var disse kasser inddraget, hvorfor Hans Christensen
matte gd helt til hver enkelt adressats beboelse ad veje, der den meste tid af aret er i en darlig
tilstand. Dertil kommer, at en enkelt ejendom, der tidligere meget sjeldent modtog post, nu har faet
ny ejer, som dagligt far sin post bragt.

Samlet betyder det, at udleveringen ikke lengere kan klares under 4% time, hvilket postbudet
bevidner ved gérdejer og sognerddsmedlem Morten Rasmussen, som har ledsaget Hans Christensen
pa en dagstur. Det tilstilles pa grundlag af henvendelsen en omdelingstid p4 4 ' time, en tid, der i
1903 yderligere oges til 5 timer daglig til en arlig len pa 375 kr. Denne stigning begrundes i den
almindelige stigning af postmangden samt som reaktion pa en fornyet henvendelse om forholdene
pa ruten.

Hans Christensen anforer, at der ved Store Mosen tidligere har vaeret en vandmelle til at fore vandet
ud af mosen, men siden den for nogle ar siden blev brakket ned star vandet i vintertiden pia en
straekning over vejen - undertiden i en hojde af hen imod en alen - si vejen er aldeles
ufremkommelig. Af den grund har postbudet i de sidste 3 ar en lang tid af aret matte gd af Kirke-
vejen, der forlanger turen med en time. Derfor imodeses en lonforhejelse om vinteren med 1 time —
svarer til 2 time pa drsplan.

For god ordens skyld anfores, at vejen gennem mosen ikke er en kommunevej, si der er ingen
lorpligtelse til at holde den i farbar stand.

I sommeren 1905 bevilges Hans Christensen ret til navneforandring siledes, at han fremover berer
familienavnet Hans Degn.

Ved ruteopgerelse i 1907 fastlaegges Vesterby-Sonderherredsruten (il 3 mil og 4000 alen (25 km)
med 80 husstande, hvoraf 50 dagligt far leveret dagblade. Betjeningen af ruten sker med cykel.

Ira 1. august 1908 tidstastswettes omdelingen til 8 timer og aflonningen til drligt 597 kr., men det
bliver uden Hans Degn, som pr. samme dato tiltraeder pa ruten Vesterby-Skale, der er en lengere og

dermed bedre betalt rute, hvor han i alt kan oppebare 968 kr.

Frstatningsbudet pa ruten bliver herefter Carl Petersen, der kommer tra ruten Usterby-Slettervejen.
Han beklaeder dog kun ruten frem til udgangen af (ebruar 1910, til hvilken dato han ansoger om at

a2



fratrede uden pension, da han agter at emigrere. Tilsyneladende opgiver han helt sin danske
tilveerelse, idet han samtidig med sin opsigelse anmoder om at malte fa alle sine hidtidige indbetalte
pensionsbidrag tilbagebetalt. Det giver samlet et belob inkl. renter pa 131,10 kr.

Hermed er Carl Petersen fjernet fra det danske postvaesens annaler og dermed &bnes for, at Hans
Degn fra 1. marts 1910 kan genindtrazde i Senderherredsruten.

Carl Petersens tiltraeden pa sin sidste rute var resultatet af” en storre omrokering. For denne rute
beted det, at udgangspunktet for betjeningen af beboerne ikke lengere var brevsamlingsstedet i
Vesterby, men postkontoret i Osterby. Pa samme tid blev rutens udseende @endret til:

I'ra postkontoret ad Osterby Bygade mod vest, Skovvejen, Vesterby Bygade ostlige del,
Vestre Kirkevej, Senderherred og Ostre Kirkevej.

2. ombering

Fra postkontoret ad @sterby Bygade, Gstre Kirkevej til preestegarden, den astlige del af
Vesterby Bygade indtil Vestre Kirkevej.

Hertil tomning af postkasserne pa andelsmejeriet og ved Dommervejen. Postuddelingen skulle
starte henholdsvis k1. 9 fm. og kl. 6 eftm. Ruten var nu blevet til fuld tjeneste (8 timer), hvilket var

en rutelengde over 30 km.
Og sddan forblev ruten frem til 1919, hvor aflenningen var 1.800 kr., hertil alderstillaeg pa 450 kr.

og cykelgodtgerelse pa 180 kr. Med postreformen i 1919 skete ogsi pa det administrative omrade
en &ndring. Hver enkelt landpostbud underskrev en Ljenestelbrp]igtc[scserkla:ring.
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Postforholdene pi Vejro

Med etableringen af Fejo Postekspedition i november 1875 indgik ogsa forpligtigelsen til at
servicere beboerne pa Vejre.

Afstanden mellem Fejo og Vejro er pa det korteste sted i lige linie 8 km. Afstanden og det dbne
farvand gjorde fra starten af opgaven til en udfordring for de personer, som pitog sig tjenesten.

Forholdene pa Vejre var kendetegnet ved et Abent kystlandskab uden havnefaciliteter eller
broanleg. Den ankomne bad métte finde det sted pa een, hvor landgangsforholdenc var gunstigst i
hver enkelt situation. Til tider métte der ske opankring og foretages landgang gennem vandet.

Heroverfor star situationen pa Fejo. Der var heller ikke her nogen naturlig udskibningsplads.
Besejlingen mellem oerne skete med ro- og sejlbad. Det var tidkreevende, men indebar 0gsa
muligheden for at anlebe Fejos nordkyst, hvor det i de enkelie situationer matte findes mest
bekvemt. Det benyttede badfererne sig ogsd af. Afsejlingsstedet har siledes veeret fra Noret i vest til

bugten ved Briget i ost.

Et var sd at komme til Fejo efter posten, et andet var at komme fra landingsstedet pa nordkysten til
postekspeditionen i Vesterby og retur til biden. Den dobbelte transporttid hertil skulle laegges oven
i sejladstiden. I alt et anseeligt tidsforbrug til en befolkningsmangde, der ikke pé noget tidspunkt
har oversteget 75 personer i de 4 garde og 8 huse pad oen, og som nappe postalt har varet i stor
forbindelse med omverdenen uden for gerne i Smalandsfarvandet.
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Brev sendt 2. april 1864 fra Slagelse til Veiroe via Stokkemarke,
som lastlagt ved cirkuleret af 17. maj 1859.

Indsatsen for postarbejdet har derfor heller ikke kunnet lade sig gennemfore, hvis det var det eneste

formal med sejladsen. Om noget sted har nytteveerdien af postbudet og den samtidige private
budbringning vist sin berettigelse som i tilknytning til Vejro.
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Det har specielt varet frem til 1877, hvor postforholdene helt og aldeles var overladt ti] det private
initiativ. Posten er ndet frem til Fejo gennem fergemandens aktiviteter, men sa heller ikke leengere.
Efterfolgende har man mattet vente pd, at der af anden grund skulle bddforbindelse mellem de to
aer. I princippet var der ingen forskel til den service, som blev beboerne i Osterby til del. Ogsa her
matte man selv henvende sig til brevudvekslingsstedet.

Til gengzld blev forholdene for vejraboerne hurtigt de bedste, idet der fra 1877 blev etableret en
egentlig rutescjlads. I begyndelsen med en ugentlig afgang fra Vejro om morgenen og retur fra Fejg
klokken 15 hver lordag. Allerede aret efter blev forbindelsen udvidet ti] 0gsa at omfatte en afgang
om tirsdagen.

[ bilag 6 ses den fuldstendige besejlingsplan mellem de to ger j perioden 1877-1919. Frem til 1915
startede postturen altid med sejlads fra Vejre. Fra 1. april 1915 tog turen udgangspunkt i havnen j
Dybvig, hvortil ogsa returneredes medmindre vind og vejr forhindrede det. I sadanne tilfeelde skete
besejlingen fra Vesterby.

[ postordningens tidligste ar frem til 1892 omfattede den kun levering af posten til kebmands-
handelen pa Vejro. Herefter gennemfores tillige postomdeling til alle gens husstande.

Motorpostbaden Nielsine af Veire i 1910 med postterer Mikkelsen.

Som nzxvnt skete besejlingen med ro- og sejlbade, hvis fremkomst var underkastet vejrets lune. |
stille vejr var det med drer som fremdriftsmidde] og med lidt vind var det sejlet, der matte trekke,
Selv med dette kunne vind og stram forhindre en planlagt bescjling. Derfor skete der 0gsi en klar
forbedring af forholdene fra 1910. hvor den forste motorpostbdd blev indsat. Navnet pa denne var
Niclsine af Vejro. Fjeren var - selvialgelig - postforeren. Mod betaling naturligvis, men det var
ham, der matte forctage investeringen og lobe risikoen for de skader, der kunne Opsta.

47



Udvidelsen i antallet af ugentlige forbindelser, motorbiden og den faste udsejling fra Dybvig
medforte en service for Vejros beboere, som var fuldt pé hajde med den, der blev andre fejoboere til
del. Alene vejrliget gennem tage, storm og is kunne nu genere. Postomdelingen 0g postkasse-
tomningen pa skolen supplerede dette positive billede.

Som nevnt udfertes postforbindelsen frem til 1915 med udgangspunkt fra Vejre. Derfor métte det
0gsd vare vejroboerne, som pitog sig opgaven. [ perioden 1877-1915 har det siledes varet
[olgende 4 personer, som har varet badpostforere og landpostbude pa Vejra:

Carl Frederik Bergman Larsen (fodt 1820)

Niels Mortensen (fodt 1823)

Kristian Mikael Mikkelsen (fedt 1856) svigersen til Niels Mortensen
Karl Mikkelsen (fodt 1889) sen af foranstiaende

Som det ses, var der blandt disse personer sterke familiemassige band. Ja, ruten gik endda i arv fiq
far til son.

Anderledes blev det i 1915, da Anton Hansen (fodt 1878) af Osterby tiltradte. Fra starten fik han to
ansettelser. Nemlig dels som badpostbud pa ruten Fejo-Vejro til en arlig aflenning pa 1.600 kr. og
dels som landpostbud pa Vejre til en aflenning pa 200 kr. pr. ar. For disse beleb skulle han ud over
besejlingen “passere fra landingsstedet pa Vejre til samtlige beboere pa Vejrg og herunder tomme
den pd Vejro skole anbragte postkasse”. Udbringningen skulle starte umiddelbart efter ankomsten

til Vejro kl. 12 middag.

Kort tid efter sin tiltraeden blev Anton Hansen indkaldt ti] sikringsstyrken p4 Jagersborg kaserne.
Hans forpligtigelse til at skaffe et erstatningsbud var svaert at indfri, ja narmest umuligt. P et
tidspunkt indstiller postmester Jensen, at Anton Hansen bor fritages for at made til tieneste! Det
bliver afslaet.

Herefter vikarierer semand Julius Christensen, Fejo efter oplering i motorbadssejlads og
posttorhold som erstatning i alt 68 dage fra 3. juni 1915. Aflenningen er 4 kr. pr. dag samt fri
albenyttelse af det til ruten herende materiel.

Da Anton IHansen bliver genindkaldt fra 17. januar 1916 i 69 dage, ma man til Harpelunde for at
linde fisker Frederik Hansen til jobbet. Ogsa denne periode bliver gennem fort 0g Anton Hansen
kommer tilbage og genindtrader i sin bestilling som postbud pa Vejroruten frem til 1. oktober 1933,
hvor der sker omlaegning af postbefordringen, s& Vejra fremover fir posten tilsejlet via Kragenzes.

Heretter var Fejo kun leverandor af post om vinteren oftest fra Skovnakke, nédr isen lagde ti] 0g 2-3

voksne matte slebe en stor bad med sig for at kunne redde sig, hvis man faldt igennem eller stadte
pi vager.
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Postforholdene pi Raage

I'ra november 1875 kom Raaga og Raage Kalv af Horslunde Sogn nordvest for Fejo med under
Fejo postdistrikt, hvilket det var frem til 1917. Det var ikke noget stort omrade. I alt var der 3 huse
og 2 gérde eller cirka 30 personer. Trods sin lidenhed var der dog pd @en en skole og en lodsstation
som indsejlingsholdepunkt for sejlads gennem Staldybet.

Sin beskedenhed til trods kom Raagaboerne allerede fra 1877 ind under en postordning p3 linie med
den, som blev indfort pa Vejre. Det forste ir med en ugentlig forbindelse, men allerede aret efter
med 3, hvilket var menstret frem til 1907, hvor antallet steg til 4 (jf. bilag 7). Ja, forholdene var sa
flotte, at de fem beboelser fra 1892 fik egentlig brevomdeling. Det muliggjorde ogs4, at postforeren
kunne udfore andre civile 0g private tjenester for pens befolkning.

[ drene 1877-1904 startede bad- og posttoreren fra Fejo, hvorefter ruten bley vendt om sdledes, at
det md antages, at det fra 1905 var en Raageboer, der forestod besejlingen. Hvis dette var tilfeldet,
kan postfereren neppe vare andet en lodsen. Han var den eneste, der havde en bad, som kunne
klare vind- og vejrforholdene i farvandet mellem Lolland og Fejo.

De forste ars sejlads ma antages at vere sket med fergemanden fra Vesterby, det vil sige [ .P.
Jorgensen og senere Ole Larsen (fodt 1862) og enken Christine Larsen (fodt 1869), der kunne na en
retursejlads til Raago, inden besejlingen pa hovedruten til Kragenaes skulle finde sted ved 12-tiden.
En praktisk og hensigtsmassig udnyttelse af de kontakter, man havde etableret sig med.
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Situationen 1919

[ den foregiende gennemgang er vist og omtalt udviklingen i spredningen af postudbringningen pa
Fejo. Fra kun en begrenset omdeling omkring Vesterby Postexpedition i 1875 og selvafhcntning
hos postudveksleren i @sterby til fuld omdeling pd hele ven i 1889, hvortil kom uddelingen pa
Vejro og Raage. I drene fra 1889 sker der en del rutemaessige omlegninger, der finder sin endelige
afslutning i 1907 samtidig med, at der indfores brevombeering pa son- og helligdage.

Bilag 8 viser de brevsamlere og landpostbude, der har veret knyttet til postudbringningen pa Fejo i
perioden 1815-1919,

[ 'bilag 9 og 10 er dels vist den sognevejsopdelte udbringning, som den foregiende gennemgang har
omtalt og dels er der vist en kortfortegnelse over samme emne tjl belysning af den regionale

udvikling.

Endelig er der i bilag 11 foretaget en summarisk omtale af de lon- og arbejdsvilkar, der var
geeldende i perioden 1815-1919 og som afspejler udviklingen over en lgs organisering - ansattelses-
og lenmassigt - til et fastere og fastere 0g mere ensartet princip, der ikke blot dackker Fejo, men den
samlede landpostbetjening i Danmark. Fra 1919 var dette system endeligt p4 plads.

Med dette er strukturen pa Fejo ogsa fastlagt i 1919, idet Raagoruten dog er bortfaldet fra 1918. Der
er herefter 3 fuldtidsruter, der alle er cykelbetjent, og der udfores 2 daglige ombzringer i den
bymaessige del af een og visse tilstodende veje. Ruterne er:

Feja-Sletterne: Jens Rasmus Hansen
Fejo-Sonderherred: Hans Degn
Vesterby-Skalo: Ole Laurits .arsen
Fejo-Vejro: Anton Hansen

0g som rutenavnene udtrykker med udgangspunkt fra postkontoret Osterby for de to forste og fra
brevsamlingsstedet i Vesterby for ruten til Skalg.
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Befordringen af posten mellem Fejo og Femo
Den forste organiserede sejlforbindelse mellem Fejo og Femo fandt sted i 1834, hvor der pa begge
acr blev udpeget frergemaend, der fik koncessionen pi sejladsen. Pa Fejosiden var det Christopher
Nielsen, @sterby (ikke at forveksle med Iver Christopher Nielsen, Vesterby, der besejlede ruten ti]
Kragenwes 1825-1834), som fik rettigheden. Besejlingen omfattede det, som befolkningen havde
behov for og lyst til at fa fragtet over.

Taksten for overfarten fra Fejg Sletter til Feme feergested (1/2 mil) var i 1834-

Sommer Vinter
For en bad med 4 personer eller derunder 32 sk 48 sk
- for hver person, der er over 48 sk 12 sk
- en hest 32 sk 48 sk
Pa Fejosiden erlegges bropenge med:
af en rejsende 2 sk
for en hest 4 sk
for en vogn med 2 heste 8 sk

Takstforholdene viser noget om det sejladsbehov, der var, og at der blev stillet store krav ti] den
bad, som blev benyttet. En vogn med 2 heste hertil sandsynligvis mindst en passager og ikke mindst
feergemanden kraevede en storre bad.

Selv om det var to mindre ger, der blev besejlet, har koncessionen | mange dr veeret en god
forretning, og det var trods indsewttelsen at dampskibet i 1882 pd ruten fra Bandholm over Fejo til
Femo muligt at opretholde forbindelsen mellem de to eer i 100 ar frem til 1934, Over sa langt et
tidsspand métte ruten have sin berettigelse.

For postvacsenet var det tilteldet. Frem til 1873 var initiativet helt pa den private side. Aftalen blev
indgdcet mellem de involverede parter uden nogen indblanding og takstfastsaeticlsen skete efter
aftale. 1 1873 fik Femeo eget brevsamlingssted underlagt Stokkemarke, og det var netop herfra Fejos
post kom efter wndringen af befordringen i 1858. Det blev derfor naturligt at koordinere den
samlede befordring til de to oer. Fejos forhold var pa plads med [..P. Jorgensens aftaler i 1875,
hvorfor det var dbenlyst, at han skulle tage posten med til viderebefordring til Femw. Og sidan blev
det.

Med virkning fra 1. juli 1873 indgas aftaler med de to leergemaznd Rasmus Hansen Frus (Fejo, med
fergekoncessionsaftale fra 1872) og Jorgen Rasmussen (Femo). Altalen indeholdt dels e¢n
befordringstorpligtelse pa land mellem Vesterby og Fejo Sletteren og dels en besejling til Femg.
For trapsporten over oen (ik Rasmus Frita SO gre pr.tr og tor sejladsen tit Fema 66 ore pr.tur,



Jorgen Rasmussens opgave bestod i en transport fra havnen til Femo brevsamlingssted for 16 ore pr.
turog 66 ore for retursejladsen med Femeposten.

For sd vidt to tilfredsstillende opgaver til en fast aflonning. Men trods dette fornemmede de to
feergemaend, at der var @ndringer undervejs i det samlede postsystem, og at der var en stigende
postmangde. Derfor opsagde de begge med f3 dages mellemrum aftalerne til udlob 1. Juli 1875 p3
grund af for darlig aflenning, men tilbyder dog at fortsztte mod en ny besejlingstakst pa 1 kr. pr.
tur,

Postvazsenet kommer nu i klemme. De to feergemaend har monopol pé sejladsen, og etaten har brug
for at fa posten frem mellem gerne i dens planlegning med oprettelsen af postekspeditionen pa
Fejo. Derfor bliver konklusionen 0gsd, at postvaesenet tilbyder en ny sejladspris pa 100 gre pr. tur,

der er en gennemsnitlig pris over aret, “idet man ikke kan skaffe andre fergemaend”. Monopolet
virkede.

Pa disse vilkar fungerede ordningen frem til 1882, hvor Polyxene [ bliver indsat og medtager posten
til Femeo. De to faergemaend far herefter alene rollen som vikarer, nir vejret er darligt eller andre
problemer umuliggor besejlingen med feergen. Isar i isvintre havde denne reserveordning stor
succes. S& pd trods af drilleriet i 1875 eksisterede begge besejlingsruterne side om side j 50 ar.

Aftalen med L.P. Jorgensen i november 1875 om transport over en til Sletteren medforer samtidig
bortfald af den tilsvarende bestemmelse i aftalen med Rasmus Friis, der herefter alene er en
sejladsaftale.

L..P. Jorgensens tur over Fejo er til fods. Postmangden er stigende og indcholder en del sméipakker-.
Det kunne derfor foles naturligt, at befolkningen fik den ide at hjzlpe til med opgaven. Det gjaldt
saledes ogsa H.C. Hollmann, kebmand 0g gastgiver i Vesterby. Tilsyneladende havde han mange
kreditorer, si han var ofte i pengebekneb. Maske med dette som udgangspunkt tilbyder han i januar
[876 ved keorsel at transportere pakkerne til Osterby og Sletteren for en takst af 3 kr. for en ugentlig
tur og 5 kr. for 2 ture.

Generalpostinspektoratet finder ikke, at der er behov for dennc tjeneste og afslir derfor tilbuddet.
Nok fordi udgifterne hertil ikke stod mal med de fordele og den okonomi, der pd nuverende
tidspunkt var i postmaengden, men nok ogsd fordi en transport pa 1 eller 2 ugentlige ture ville veere
en forringelse af den nu etablerede aftale. Fller havde Hollmann forestillet sig, at de storste pakker
skulle ligge over, til det blev dagen for korsel.

Korselstransport skete forst med virkning fra 1887, hvor den korende landpost mellem Vesterby og
Osterby blev etableret, men inden da var postpakkerne til Femo overgiet til postdampskibet i 1882
og smabadsoverfarten fra Sletteren til Femao var derfor uinteressant for postvascnet,

i
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Postkasserne

Som en vasentlig del af postservicen for gens befolkning indgar postkasserne. Det var beboernes
supplerende afleveringssted for almindelige brevforsendelser, nar afstanden ] postekspeditionen og
brevsamlerens privatbeboelse var for lang.

Som tidligere omtalt blev oens forste postkasse opsat pa skolen i Vesterby i 1857. Derudover kunne
posten til enhver tid afleveres hos brevsamleren/fa:rgcmandcn ved havnen og senere fra 1875 tillige
pa postekspeditionen. Endvidere havde postdampskibet Polyxene en brevkasse ombord, der bley
tomt af de postansvarlige pa Fejo og i Bandholm.

Tomningen af postkasserne i land var en opgave forst for brevsamleren og senere for de forskellige
postbude, som havde en brevkasse pd deres rute. Det var ikke mange postkasser, der blev etableret,
og det gav ofte anledning til diskussioner, hvad der skulle erlegges i betaling til postkassetemmeren
for denne supplerende funktion, som 14 ud over den egentlige postuddeling.

For Osterbys beboere, der ikke var tildelt adgang til et postbud, men matte betjene sig af
brevudvekslingsstedet hos Niels Borre og efterfolgeren, kunne afsendelse af post ske hos disse.

Dette var siledes billedet frem til 1879. Brevsamlerens privatbeboelse, postekspeditinnsbygningen
og brevudvekslerens privatbeboelse var stederne. Det var der ikke umiddelbart tilfredshed med hos
fejoboerne, der gerne si, at der blev etableret flere afleveringssteder. Derfor blev det foresléet, at
der ogsd kom postkasser op, hvor vejen fra birkedommerboligen ramte Herredsvej, samt hvor vejen
fra Vesterby mod havnen deler sig i retning af Skale. Herefter ville der vere 74 mil mellem hver
brevkasse pa @en, og det blev tilbudt, at temningen af’ Vesterbykasserne kunne ske for 200 kr. pr. ar
og yderligere 100 kr., hvis ogsa Osterbykassen skulle med i opgaven.

Til venstre for indgangen til kebmandsforretningen ses postkassen, der var
tlunktion 1899 til cirka 1915, mens Giestgivergaarden var brevsamlingssted.



Svaret var det forventelige, at der gerne matte komme de to nye kasser op, men kun, hvis det ikke
kostede penge. Og det ville det naturligvis gere, hvorfor der ikke skete a&ndringer. Det skete forst j
[887, hvor den enskede postkasse ved Dommervejen bliver etableret. Herefier er situationen
uforandret frem til 1899, hvor @ndringerne sker i tilknytning til flytningen af postekspeditionen. P3
dette tidspunkt @ndres forholdene i Vesterby. Med etableringen af brevsamlingsstedet pd Den gl.
Gastgivergaard flyttes den eksisterende postkasse og samtidig opsettes den i 1880 onskede ved

vejdelingen havnen/Skale.

Pa vejen mod Osterby ops&ttes (februar 1900) en brevkasse pa andelsmejeriet og i Osterby pa
brugsforenings ejendom. Lokalbefolkningen kan tillige aflevere deres post péd postekspeditionen
Herredsvej 264. Alt i alt ma det konstateres, at lokalsamfundet i det store og hele har fiet en
tilfredsstillende losning, idet det skal erindres, at postbudene pa deres rundture tjl enhver tid modtog
den post, der enskedes afsendt. Postkasserne var sdledes kun et - om end nodvendigt - supplement
til postbudene, men dekningen var samlet stor.

Med yderligere postafleveringsmuligheder ved havnene var der siledes fra 1919 3 steder i den
vestlige og den ostlige del, hvor beboerne kunne komme af med deres brevforsendelser. Det kunne
sd rigeligt dackke det eksisterende behov nu, hvor antallet af afsendte postforsendelser siden 1910
havde veret inde i en stagnerende fase uden udsigt til, at denne udvikling ville andres.



Annulleringsstempler

Med etableringen af Fejo Postexpedition i 1875 indfortes samtidig, at afsendt post fik frimaerkerne
annulleret og at ankommen post blev pastemplet dato pa bagsiden af forsendelsen. Til udferelse af
disse opgaver fik postexpeditionen fra starten tildelt 2 stempeltyper, nemlig et nummerstempel og et
stempel med inskription i lapidartyper.

For 1875 blev forsendelser til og [ra Fejo postbehandlet i Nakskov og Stokkemarke i
overensstemmelse med det postmassige underlagningsforhold, der var geldende pa de forskellige
tidspunkter, hvilket vil sige med de pa disse steder til enhver tid verende  gyldige
annulleringsstempler.

Som nummerstempel fik Fejo nr. 156, der frem til 1864 havde vaeret anvendt pa landpostrute nr. 2
Hanerau-ltzehoe i det daveerende og nu tabte holstenske landomrade. Stemplet bley principielt
anvendt frem til 1884, men kendes ikke brugt efter 1878, idet der sidelabende blev anvendt lapidar-
stempler af type Ia og Ib, hvor iswr sidstnevnte var det almindeligste med en brugsperiode frem ti]
1901.

I perioden fra 1875 kendes folgende stempler anvendt:

Dagstempel Type Anvendt
Nummer 156 1875 — 1878
FEIO Lapidar Ta 1875 - 1879
FEIO Lapidar Ib 1879 — 1901
Fejo Bro Ia 1902 - 1914
Fejo Bro IIIb — 1 1915 - 1928
Fejo Bro ITIb — 2 1915 - 1929
Fejo Bro e - 1 1930 — 1934
Fejos Bro [Ilc -2 1929 - 1956
Fejo Bro ITc — 1 1935 — 1955
Fejo Bro [Ic —2 1956 — 1959
Fejo Bro I1d - 1 1959 — 1973
Fejo Bro IId — 2 1960 — 1988
I'ejo Bro Ik 1989
Vesterby STIII 1909 — 1929
Vesterby UDS 1 1929 - 1934
Vesterby UDS 11 1935 -- 1948
Vesterby/pr. Fejor PRI 1948 - 1970
Vesterby/pr. Fejo PR II 1956 - 1970

De anforte Vesterbystempler blev indfort fra 1899, hvor postekspeditionen Hyttede (il Usterby og
medforte indretningen at et brevsamlingssted i Vesterby. [ forste omgang i Den gl. Gaestgivergaard
og senerc rundt omkring 1 lokalomridet. Stemplet var et sidestempel (il Fejostemplingen, der skete
clter modtagelsen at’ vestoens post pa postkontoret i Uisterby og inden vidcrehcl’nrdringcn til
fastlandet. Anvendelsen af Vesterbystemplerne ophorte i 1970 med nedleggelsen af brevsamlings-
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stedet efter overflytningen af aktiviteterne fra Havnevej 12 ti] Vesterby. Der var herefter kun et
postkontor pa Fejo, nemlig Herredsvej 76, og som folge heraf var der 0gsa kun brug for et stempel,
og det var det, som blev medtaget fra Osterby.

FETS

_ AFETS
( 1rnzog %2300 |
S v
'BRO lllb-2

.BRO lllc-1 -~

[ -975.112-3-4191 IEREYEE

‘BRO lic-1

BRO ld-1

BRO Nd-2 -

STIN-1 BRO Ild-1

BRO Itd-2



Kontorstempler anvendt pa Fejeo

11l forskellige postale formal ud over annullering af pasat frankering anvendte Fejo Postexpedition
og senere I'ejo Postkontor flere forskellige kontorstempler. Det @ldste er fra 1893. Efterfolgende er
vist forskellige typer med sterrelse og kendt anvendelsesperiode. Som stempelfarve er hovedsagelig
anvendt sort, men ogs3 violet farve kendes, iser i den sidste del af perioden.

Kontorstemplerne blev iser anvendt pa blanketter og kvitteringer, aftaler med postbude og (ieneral-
direktoratet som afsenderstempel for forsendelser, hvor det er posthuset, der er afsenderen.

~ Fejo Postexpedition
41 mm, 1893-1896

- Feje Postexpedition

43 mm, 1898

FEJO POSTKONTOR.
48 mm, 1903-1906

:: FeJQ’

[908-1916

Feis

. FEJZ POSTKONTOR) .

49 mm, 1903

Feig PnstkOntOr T ) R L R ?]391;0!1 {1

41 mm, 1923
42 mm, 1939-1952

FEJG FEJZ POSTKONTOR

1952 4 mm, 195221953
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Bandholm-Fejp-Femg,

FARTPLAN

Yostdamypskibet , Polyzenes,

gyldig fra d. Iste Oktober 1910 til 4. 30te Fepril 1911 ingl.

1)

2)

3)

)

Fra Bandholm..KIl. 7.10 Fm. (Tog fra(ﬁgge%glﬂlgf%- 46 Frm.)
Ved Feje ... .. . — 8.20 —

Ved Femeoe.. . .. -— 915 —

Hverdage:

Fra Femeg. .. . -- 9,40 —

Ved Fejo.... ... — 10.258 —

! Bandholm . . . .. ~ TLBE o (Ask

o anlebes&.
(Tog til Mariebo K. 12.20 Em.)

Son- og H elligdage:

Fra Femo ... . . — 10.40 Fm.

Ved Feje ... . . — 11,25 __

I Bandholm . ... — 12,40 Em. (Tog til Mariebo KI. 1.20 Em.)

(Aske anlgbes).

Fra Bandholm... — 4.20 — (Tog fra Mariebo KI. 3.53 Em.)
Ved Fejo. ... . . .. — B.30 —

Ved Feme ... . . - B6.30 —

Fra Fems .. . . Kl. 7.15 —

Ved Fejo ... .. . — 8.00 —

| Bandholm ... . — 9.10 —

ANM.: Forste og tredie Sendag i hver Maaned ligger Dampskibet over.

Alfr. Hovmand,

Bandholm.
Telefon Nr. 11.
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Postdamperens ankomsttid til Fejo 1882-1919

1882-1884
1885

1886

1887-1888
1889-1891
1892-1897
1898-1903
1904

1905-1906
1907-1911
1912

1913-1915
1916-1917
1918-1919

1882-1906:

1907-1911
1912-1916

1917-1919

Sommer

18.00
16.45
17.45
17.30
16.30
16.55
17.05
17.20
17.35
08.20 & 17.30
08.20 & 17.35
08.40 & 17.45
08.40
05.45

Yinter

10.30

08.45

09.00

08.20 & 17.30
08.20 & 17.35
08.20 & 17.45

En daglig rundsejlads med S/S Polyxene I & II
Bandholm - Fejo - Femg - Fejo - Bandholm

To daglige rundsejladser

To daglige rundsejladser med S/S Rudkjebing incl. anlgb
ved Aske pid begge retninger
En daglig rundsejlads med S/S Rudkjebing via Aske

Bilag 2



Forsendelser til Fejo 1875-1919

Bilag 3

Breve Pengebreve Postanvisninger Postopkrzevninger
Alm, Anbefalet | Lokalt Expres Antal Vardi Antal Belob Antal Belob
1875-76 7.235 24 211 - 152 - 94 3.049 3 I
76-77 16.078 21 369 - 536 100.044 358 12.995 19 2L
77-78 19.128 138 426 - 523 120.495 422 15.305 24 527
78-79 22.152 121 344 - 561 110.379 406 12.650 25 29C
79-80 22.907 67 362 - 539 97.374 498 15.481 25 ;
80-81 23.235 160 422 - 546 71.615 470 14.225 18 187
81-82 24937 196 315 - 537 95.489 520 16.550 16 182
82-83 17.919 29 368 13 472 106.99] 441 13.018 20 152
83-84 21.668 23 550 13 441 104.600 472 15.000 20 251
84-85 22.841 43 532 - 547 159.541 464 11.794 29 376
85-86 21.606 148 505 - 437 126.601 392 10.394 22 203
86-87 22.301 57 488 13 519 166.840 480 14.081 38 270
87-88 21.250 92 578 13 455 143.313 451 13.581 44 387
88-89 24.030 224 445 - 460 166.973 482 15.388 55 663
§9-90 28.382 130 383 - 447 192.967 510 17.475 54 666
90-91 27.510 92 457 - 459 220.010 497 14.947 30 449
91-92 27.508 105 609 - 624 234.726 563 18.252 57 740
92-93 29.637 70 342 - 508 185.211 610 19.393 52 422
93-94 31.395 72 421 - 538 262.953 637 19.613 41 188
94-95 33.154 138 399 - 481 216.533 044 19.533 56 326
43-96 33.626 90 364 - 538 239.373 860 28.021 36 214
96-97 31.84] 92 288 - 613 241.673 835 30.967 58 1.171
97-98 34.5061 80 382 - 670 208,949 919 31.146 55 395
98-99 33.134 161 320 - 656 241.404 804 32.446 50 2.064
99-01) 33.798 169 184 - 634 256.924 965 31.999 43 351
1900-01 33.570 129 - = 716 276.066 996 31.528 50 426
01-02 38.267 150 - - 877 322.623 977 33.885 44 508
02-03 40.751 186 - - 838 328.286 1.324 62.689 49 380
03-04
04-05 41275 352 2 : 720 | 332871 1.538 95.919 45 511
03-(16 493065 286 - - 677 246,992 1.300 84.751 57 640
06-07 62,950 468 - - 625 273.347 1.677 104.372 65 583




Bilag

Forsendelser til Fejo

1.368 1.425 7.501 45 7.546 1.836 2.054 120.707
08-09 1.566 1.354 7911 36 7.947 2.942 3.143 154.672
09-10 1.486 1.685 11.724 54 11.778 3.282 5.136 183.355
10-11 1.927 2.058 13.033 59 13.092 3.253 5.078 194.724
11-12 2.204 2.046 14.214 48 14.262 3.537 5.155 206.171
12-13 2.390 2.854 15.280 61 15.341 3.442 5.290 199.144
13-14 3.016 - 15.364 44 15.408 3.350 5.586 198.761
14-15 3.662 2951 15.469 43 15.512 3.263 5.844 210.269
15-16 3.662 2.956 15.879 61 15.940 3.421 5.710 220.206
16-17 4.581 2.773 18.021 71 18.092 3.608 5.679 226.149
17-18 5.117 2.546 17.506 123 17.629 3.917 < .
18-19 4.792 2,626 17.506 183 17.689 4819 z .




Forsendelser til Fejo

Bilag 3

Pakker Tidender & tidsskrifter
Verdi Exemplarer

Postop- o : Va:gt Abonner- Ikke e

kraevning Almindelige | Antal Belab (pund)ialt | ede abonnerede | Num mere

1875-76 32 767 40 20.901 4.738 858 41 18.120
76-77 124 1.927 23 873 10.720 677 52 36.130
77-78 187 2.345 27 43.861 11.634 725 45 45.158
78-79 193 2.470 22 4.003 13.72] 758 49 44,709
79-80 219 2.600 19 2.720 15.42] 813 53 41.997
80-81 200 2.598 20 18.451 14.654 888 63 44285
81-82 195 2.45] 19 3.538 12.639 884 69 41.135
82-83 253 1.986 20 2.927 10.561 619 75 28.527
83-84 248 2.053 23 8.345 9.750 648 231 30.200
84-85 227 2.025 12 2.549 9.690 671 249 30.773
85-86 245 1.971 12 3.210 9.764 748 214 32.081
86-87 205 1.828 9 2.348 7.078 801 435 36.672
87-88 254 1.927 9 2.457 8.375 866 461 42.327
88-89 213 2.058 13 16.995 8.878 913 560 43.287
89-90 152 1.940 8 20.605 11.568 1.024 433 50.322
L 90-9] 291 2.462 18 36.836 11.089 1.099 357 49.357




Forsendelser til Fejo

Bilag 3

Postopkravning Pakker Tidender og tidsskrifter
Vzerdi Vaegt " Exem plarer
Med Med Postop- S : (pund) | Abon- | Ikke Num-
blanket | breve kreey, Alm. An_ta_l | Belob ialt nerede abonner. | mere
1891-92 120 249 415 2.594 8 757 10.555 1.177 772 57.682
92-93 174 232 438 2.980 8 12.074 13.137 1.316 1.214 69.872
93-94 179 257 422 3.061 15 34.833 12.367 1.420 656 61.301
94-95 227 252 456 3.155 15 20.549 13.737 1.342 305 58.025
95-96 231 315 456 3:355 14 2.747 13.971 1.327 282 58.818
96-97 254 268 465 3.691 20 41.731 16.091 1.359 450 65.208
97-98 295 324 513 3.734 14 29.633 19.001 1.524 512 64.070
98-99 355 289 489 3.739 20 70,424 17.056 1.537 534 75.730
99-00 427 274 502 3.802 20 59.807 17.092 1.365 504 75.212
1900-01 428 374 691 4.282 8 62.505 15.885 1.494 526 72.381
01-02 415 393 814 4.586 3 54.980 20.538 1.467 563 76.251
02-03 538 422 785 5214 11 29901 22.367 1.596 514 78.441
03-04
04-05 791 388 867 6.481 21 20.484 24.524 1.799 534 105.078
05-06 919 373 987 6.712 13 2.032 26.955 1.902 871 98.707
06-07 916 320 1.152 7.606 20 57.343 35.249 1.916 1.478 123.752




Forsendelser til Fejo

Bilag

290 - 488 1.647 | 111367 62 622
08-09 55.900 251 2 497 2.009 | 128235 74 557 |
09-10 58.960 371 4 622 2.006 | 132.123 91 1.668
10-11 75.768 336 . 674 2216 | 158.136 93 189
11-12 68.246 386 2 814 2.366 | 163.896 84 878 |
1219 103.584 374 5 795 2.563 | 186.648 119 809 |
13-14 97.240 323 . 766 2.547 | 204.45] 200 1.193
14-15 92.248 441 . 823 2.949 | 245.114 279 1.929
15-16 101.348 477 12 956 3.129 | 287.411 436 2.552
16-17 107.094 537 19 1.130 ‘ . . i
17-18 116.766 1.171 26 1.211 - . - 4
18-19 113.490 1.564 46 1.084 . g n -
19-20 128.856 1.134 39 991 . - . -




Afsendte forsendel

ser fra Fejo postdistrikt

Bilag 4

Breve Po-forsendelse Pakker
Antal Alm. Anbefalet | Vardi Breve Pakker Alm. Vardi
1901-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08 28.652 131 626 31 13 31572 44
08-09 57.564 131 601 30 29 3.501 23
09-10 36.296 177 827 34 10 4.971 18
10-11 56.056 214 870 25 38 6.415 11
11-12 65416 243 973 23 12 5.361 26
12-13 66.508 279 987 - - 5.429 29
13-14 60.996 216 1.018 - - 6.050 21
i 14-15 63.440 307 929 231 51 6.643 1;—
15-16 64.376 377 1.076 383 86 6.784 30
16-17 67.314 618 1.057 541 104 7.288 44
17-18 67.548 1.176 860 561 71 7.710 77
™ 18-19 80.080 1.713 803 570 80 8.743 160
19-20 75.816 1.484 847 . - 7.242 rsﬂ




Indtzegter ved Fejo Postdistrikt

Bilag 5

Porto af _ :
Breve og Tidender og Solgte adresse- :
Kroner pakker tidsskrifter breve I alt
1904-05 5.849 17 67 6.633

05-006 6.031 737 78 6.846
06-07 6.131 157 90 6.978
07-08 6.307 750 87 7.144—
08-09 6.892 786 87 7.765
09-10 6.939 1.210 106 8.255
10-11 7.586 1.222 96 8.904
11-12 7.855 1.300 109 9.264
12-13 8.382 1.292 105 9.779
13-14 8.804 1.300 108 10.222
14-15 8.721 1.300 109

10.130
=




Biadpostforbindelse Fejo-Vejro 1877-1919

Bilag 6

Tidspunkt

Ugedag Til Vejre Til Fejo Bemzerkninger
1877 Lo 15 Morgen
1878 Ti, lo 15(9) Morgen
1879-81 Ti, le 15 (12) Morgen
1882-91 Ti, lo 11 8
1892 Ti, le 11 8 Brevomdeling
1893-07 Ti, to, le 11 6(7)
1908-09 Ma, ti, to, lo 11 6 (7)
1910 Ma, ti, to, lo 11 6(7) Motorbad
1911 Ma, ti, to, lo 11 7
1912 Ma, ti, to, lo 11 ¥ Til Dybvig
1913-14 Ma, ti, to, lo 11.30 7
1915-16 Daglig, +so 10.30 15 Brevomdeling ca. k1. 12
1917 t1, to, lo 10.30 15 Brevomdeling ca. kI. 11
1918 ti, to, lo 07.30 13
1919 Daglig, +so 07.30 13

Tidspunktsangivelse i parentes vedrorer vinterperioden oktober-m

arts.




Bilag 7

Badpostforbindelse Fejo-Raage 1877-1917

Tidspunkt

Ugedag ‘Til Raagp Fra Raage Bemzrkninger
1877 Lo
1878-79 Ti, to, lo 15 (10)
1880-81 Ti, to, lo 15 (8) Morgen
1882-91 T1, to, lo 8 10
1892 Ti, to, lo 8 10 Brevomdeling
1893-02 T, to, lo 9(10) 11 (12)
1903-04 Ti, to, lo 6(8) 9(10)
1905-07 Ti, to, lo 9(10) 6(8)
1908-16 Ma, ti, to, lo 9(10) 6 (8)
1917 Ma, ti, to, le 10 (10) 7(8) 1
1918 Postforbindelsen afsluttet ultimo 1917 ]

Tidspunktsangivelse i parentes vedrorer vinterperioden oktober-marts.




Brevsamlere og landpostbude pa Fejo 1815 - 1919

Faergemand og postbeserger Niels Iversen
Fargemand og postbesorger Iver Nielsen

Fargemand og brevsamler
Fergemand og brevsamler

Landpostbud
Landpostbud

Brevpostudveksler
Brevpostudveksler
Brevpostudveksler

Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud

Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud

Landpostbud
Landpostbud
Landpostbud

Landpostbud, kerende
Landpostbud, kerende
Landpostbud, kerende

Bad- og landpostbud
Biéd- og landpostbud
Bid- og landpostbud
Bad- og landpostbud
Bad- og landpostbud

Hans Jorgen Jensen
Lars Peter Jorgensen

Lars Peter Jorgensen
Peder Jorgensen

Niels Borre
Jeppe Rasmussen
Else Nielsen

Rasmus Jorgensen

Jens Rasmus Hansen
Jeppe Rasmussen

Else Margrethe Nielsen
Carl Petersen

Ane Lucie Petersen

Carl Frederik Bang
Rasmus Eriksen

Hans Christensen (Degn)
Carl Petersen

Hans Degn

Hans Madsen Pedersen
Hans Christensen (Degn)
Ole Laurits Larsen

Niels Christensen
Karl Petersen

Frederik August J. Christoffersen

Carl Frederik Bergman Iarsen

Niels Mortensen

Kristian Mikael Mikkelsen

Karl Mikkelsen
Anton Hansen

1815-1825
1825-1834
1834-1863
1863-1875

1875-1880
1880-1887

1875
1898
1898-1899

1887-1890
1890

1889-1898
1898-1904
1904-1908

1884-1890
1890-1890
1890-1894
1894-1908
1908-1910
1910

1888-1907
1908-1910
1910

1887-1907
1907-1913
1913
1877

1915
1915

Bilag 8



Postudbringning og sognevejene

Andemosevejen
Brigetvejen

Degnemosevejen
Dommergaardsvejen
Draget (Dragsvejen)
Dybvigvejen

Fattiggaardsvejen
Havnevejen
Kagvigvejen
Norreherredvejen
Raagg

Skalevejen

Skovvejen

Slettervejen

Store Mose (Store Mou)
Senderherredvejen

Vesterby Bygade
Vestre Kirkeve;j
Vejre

Osterby Brevudvexling
Osterby Bygade

Ostre Kirkevej

Ostre Fergested

1889

1889

1888
1875
1888
1888

1888

1888

1888

1889

1877

1888
1889
1889
1884
1884

1875
1884
1877

1875
1885
1889
1873

Bilag 9



Bilag 10
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Bilag 11

Landpostbudenes lon- og anszettelsesvilkar 1815-1919

Indledning

Landpostbudenes eller brevberernes lon- 0g anszttelsesvilkar var frem til 1865 helt og holdent
underkastet de forhandlingsmuligheder, der var mellem pid den ene side generaldirektoratet
repraesenteret ved den lokale postmester og de lokale myndigheder i form af sogneradene eller
tilsvarende. Det enkelt landpostbud havde ikke stor indflydelse pa sine answettelsesvilkar.

Derfor mitte man ogsa flere gange ty til, at indgdede aftaler bley justeret, nar det viste sig, at de
faktiske vilkar afveg fra det aftalerne omfattede. Det var ikke modvilje fra direktoratets side, der
generelt gjorde forholdene utilfredsstillende. Nar forst en omdelingsordning var etableret, var der
geme en dialog mellem parterne med postmesteren som mellemmand. Besverlighederne var, inden

der skete den forste aftale.

Fra oprettelsen i 1815 gjaldt for Fejos vedkommende, at udgifterne skulle overvaltes pa
ejendomsbesidderne. Det var en ordning, der kunne administreres, men det var ikke altid ud fra en
retferdighedsmeassig  betragtning den mest korrekte. Sadan var det frem (il etableringen af
postoverbringningen i 1858, hvor udgangspunktet for tilforselen af posten skete over Stokkemarke j
stedet for over Nakskov. Landpostbudet blev kontraktansat pa vilkir, der var ret restriktive, men der
dog viste sig at vare fleksible, nér serlige forhold gjorde sig gxldende. Dette havde postbudene
flere gange glxede af, hvad ogsd nervaerende beskrivelse har vist.

Fra 1860 blev det bestemt, at brevsamlerne vel ikke var pligtige til at lade de ankomne
brevtorsendelser ombare, men ber dog, sa vidt det kan ske ved aftale med stedets beboere, soge at
anbringe dem snarest muligt. Det var ikke en pligt til udbringning, men snarere en pligt til pa den
ene eller anden made at sikre inden for en overskuelig tid, at modtageren fik underretning om, at der
var post til vedkommende. Det var dette system, der var grundstammen i brevudvekslings-
ordningen, som den blev autoriseret pa Fejo i november 1875 med skolelerer Niels Borre, som den

forste ansvarlige i @sterby.
Forholdene efter 1865

[ 1865 udkom “Vejledning for Landpostbude™, hvori bl.a. stod, at postbudet skulle vare ordentligt
klaedt og baere det ham udleverede postskilt. Hvor dette skulle placeres Iremgik ikke. Det skete forst
i 1876. hvor det anfores, at skiltet skulle bares enten pa hovedbeklaedningen eller pd posttaskens
rem. Det mé antages, at det utvivlsomt var forstnaevnte placering, der var den almindeligste, i hvert
fald i den del af aret hvor det var abenbart, at der blev baret hovedbeklaedning.

Det var vigtigt at {4 understreget, at det encste symbol pa, at vedkommende var i direktoratets
tjeneste, fandtes i en synlig position. Der matte vaere standsmaessig ordning pa tingene. Der cr intet,
der tyder pa, at forholdene pa Fejo var anderledes.



Pa det uniformsmassige omrade fastsattes ikke yderligere regelsaet. Det enkelte landpostbud gik i
Sit eget to] og matte selv afholde udgifterne ved dets slitage, herunder ikke mindst ti fodtejet.

Vejledningen for Landpostbude indeholdt ogsa bestemmelser om omfanget af medbragt post samt
de tillegsydelser om frimaerkesalg, blanketter og distancetabeller, der var nadvendige for at kunne
vde en tilstreekkelig service. Budet skulle passe sit arbejde, matte ikke forlade sin rute, lade sig
opholde undervejs eller fralzegge sig posttasken. Han skulle bevare enhver form for anonymitet
omkring de sager, han havde med at gore. Datidens vilkar er vel meget tet pd dem, der er gaeldende
i dag.

Interessant er det ogsa, at postbudet skulle fore ngjagtigt bogholderi over de modtagne forsendelser
i en kontrabog straks cfier modtagelsen hos den enkelte beboer. Herigennem sikrede afsenderen sig.

Det fastsatte vilkar er principielt geeldende frem til 1919 og er hovedessensen i postbudets arbejde.
Pé det uniformsmassige omrade sker det ingen @ndring for i 1891, hyor landpostbudene fik hue, og
1 1893, hvor man ogsa fik tildelt uniform - dog kun jakke og huen. Bukser og eventuel kappe var for
cgen regning. Hvis den daglige tjenestetid oversteg 6 timer, fik man cn jakke og hue pr. ar, ellers pr.
halvandet ar.

Kvindelige postbude kunne man ikke dromme om at iklaede uniform. De fik i stedet en godtgorelse
1 kontanter svarende til de mandlige kollegers uniformsgenstande.

Lonforholdene

Det var dog isxr den lenmassige side af landpostbudets arbejde, der skabte opmerksomhed. Som
beskrivelserne i tilknytning til postudbringningen pé Fejos enkelte ruter viser, var det i de forste
mange ar lokale forhold, der afgjorde, hvem der skulle have Jobbet. Dette valg var ikke baseret pa
specielle faglige kvalifikationer, men snarere afgjort pa et socialt kriterium. Det var der ikke noget i
vejen for at gore, nir blot beboerne fik deres post uden nazvnevardige gener. Og det var som regel
ogsa tilteldet.

Nar kriteriet var det sociale aspekt, matte lonstorrelsen komme i anden razkke, og siledes blev det.
Forst med lonningsloven i 1895 blev bestemt, at landpostbudets lonning skulle fastsmttes
kontraktsmaessigt med hvert enkelt bud med udgangspunkt i budgangens varighed. I opgarelsen
indgik ikke den tid, som det enkelte bud brugte pa postekspeditionen til sortering inden udgangen
og heller ikke hvad han brugte efter rundgangen til kontormeassige opgaver med registrering af den
behandlede post. Det var tiden pa landevejen., der talte.

Lonnen var fastsat til 60 kr. arligt pr. daglig omdelingstime, hvilket svarer til 480 kr. om aret for
ruter med 8 timers daglig omdelingstid. Det nu fastlagte princip for lonopgorelse var geldende frem
til 1919.1 1899/1900 og senere i 1908 blev satserne reguleret og principperne for aflenning &ndret.

Det var nu ikke lengere tidsanvendelsen. men budgangens lengde, der afstak lonnens storrelse.
Den nu fastsatte var herefter geldende frem til 1919. For landpostbude, der samtidig havde
sondagstjeneste, var timesatsen dobbelt si stor som satsen pa hverdage. Det gav oget
indtjeningmuligheder, men den udforte tieneste var al begrenset lengde, idet kun det omrade, der
la nermest posthuset blev betjent med denne ekstra tieneste.



Lonningsloven opererede med 10 lenningsklasser og 4 geografiske omrader, hvoraf Fejo 14 i den
laveste klasse. For denne var lonnen opgjort séledes:

For fuld tjeneste, d.v.s. budgang over 30 km 800 kr. pr. ar
For 27'2 km indtil 30 km budgang 735 kr. pr. ar
For 25 km indtil 27% km budgang 670 kr. pr. ar
For 22'2 km indtil 25 km budgang 605 kr. pr. ar
For 20 km indtil 22Y% km budgang 540 kr. pr. ar
0.5.V.

Sclv om lensituationen og niveauet var aftalemaessigt mellem to parter fra sag til sag, sa forhindrede
det ikke, at der fra 1891 blev introduceret et generelt alderstilleg, som vedkommende landpostbud
fik vanset rutens lengde. Der kunne fra dette tidspunkt opnas 4 tillecg, et hvert 5. ar:

For ruter pa 8 timer og derover daglig 48 kr. arligt
For ruter pa 6 timer og under 8 timer 36 kr. arligt
For ruter under 6 timer 24 kr. arligt

Efter 20 drs tjeneste var alderstillaeggene pa de 3 rutesterrelser henholdsvis 192 kr., 144 kr. og 96
kr.

I 1897 blev "Landpostbudenes almindelige enke- og alderdomsforsergelsesforening”™ etableret,
hvilket indebar mulighed for statstilskud. De landpostbude, der indmeldte sig, betalte arligt 5% af
lonnen og fik et tilsvarende belgb fra staten. Fra 1903 blev betingelserne for optagelse strammet,

idet nyantagne landpostbude skulle indmelde sig i foreningen, hvilket samtidig medferte, at ingen
personer over 55 dr, herefter blev ansat som landpostbud.

Medlemskab af’ Enkekassen muliggjorde etablering af en livrente til et pensioneret postbud samt
hans eventuelle enke. Dette, suppleret med at staten i den samme tidsperiode begyndte at udbetale
for tabt arbejdsfortjeneste, viste en begyndende offentlig forsorg mod syge, svage og @ldre personer
1 og uden for postetaten.

[ 1907 blev det muligt for landpostbude at opna pensionsvilkir som andre statsansatte. Herefter
havde det enkelte bud ret til at lade sig pensionere som 70-drig med en pension, der bley beregnet
ud fra hans indtaegt i de sidste 5 ar af hans aktive liv.

Selv om lon- og arbejdsvilkirene lobende blev forbedret, var det dog ikke i sammenligning med
andre job godt betalt at vere landpostbud. Mange landpostbude matte ty til andre supplerende
indtaegtskilder for at opretholde en anstzndig levestandard. Pa landet var det muligt i en del af dret
tillige at pétage sig arbejde pa gardene samt udeve fiskeri. Det har ogsa veeret tilfzldet pa Fejo.

Under 1. verdenskrig blev ckstraordinart indfort et lontilleg pa 15% for delvis at rette op pa de
skeve lonforhold. Det var en begyndende erkendelse af, at vilkirene méaske ikke var fuldt
tilfredstillende til de krav, der blev stillet til det enkelte landpostbud, der pligtmassigt udforte 8
timers daglig ombaring — eller op til 13 gange om ugen.



Men ellers kendetegnes perioden frem til de store reformers tid j 1919 ved en vis stabilitet.
Rutenettet blev endeligt fastlagt. Antallet af landpostbude blev reduceret og fuldt udnyttet. De
ansatte medarbejderes kvalitet og interesse i arbejdets udforelse var nu ikke alenc et sporgsmal om
at tjene til dagen og vejen for en familie, der pa mange omrader kunne viere 1 en social vanskelig
situation.

Det at blive udnavnt til landpostbud gav nu mere prestige end sct tidligere. Blot det at f3 en
forpligtigelse til at underskrive en loyalitetserklaering var et betydeligt fremskridt, ogsa set med de
ajne, som foretog underskrifien. Vaek var, at man var athangig af en tilfeeldig postmesters lune og
personlige relationer, til at man fremover var udvalgt og udpeget af det officielle postvacsen.

Den storre seriositet i udvaelgelsen og i de arbejds- og lenbetingelser, man kunne tilbyde, gav det
samlede korps af landpostbude en helt anden placering i befolkningens ejne. Og med dette var skabt
Kernen i det, der i de kommende ér skulle bare hele postvazsenet frem til et trovaerdigt serviceorgan.
[t organ, der nok udforte det samme, som besluttet med Den kgl. Resolution i 1815, men som nu
udforte det med en storre opbakning og involvering i takt med den ogede betydning af et
regelmeassigt og serviceorienteret brevomdelingssystem og posthusetablissement.

Vilkdrene pa Fejo tulgte denne tendens 0g gav een ct solidt og respekteret postudbringningssystem,
som herefter var ctableret for de kommende artier. Fejobeboernes muligheder var herefter p4 linie
med de, der var gaeldende overalt i Danmark. Og dette til gleede for een og det danske samfund.



